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1. Introducere

Aceastd sectiune a Documentatiei de Atribuire include ansamblul cerintelor pe baza cérora
fiecare Ofertant va elabora Oferta (Propunerea Tehnicd si Propunerca Financiard) pentru
realizarea serviciilor care fac obiectul Contractului ce rezultd din aceastd procedura.

in cadrul acestei proceduri, Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere
S.A. (C.N.A.LR. S.A.) indeplineste rolul de Autoritate Contractantd, respectiv Achizitor/
Beneficiar in cadrul Contractului.

Pentru scopul prezentei sectiuni a Documentatiei de Atribuire, orice activitate descrisa intr-un
anumit capitol din Caietul de Sarcini si nespecificata explicit in alt capitol, trebuie interpretata
ca fiind mentionaté In toate capitolele unde se considerd de cétre Ofertant cd aceasta trebuia
mentionaté pentru asigurarea indeplinirii obiectului Contractului.

Prezentul Caiet de Sarcini are ca scop achizitionarea serviciilor pentru urmétoarele documente
obiective:

» Studiu de Fezabilitate/ Documentatie de Avizare Lucrari de Interventie (DALI)

» Proiect Tehnic pentru Implementarea Sistemelor Inteligente de Transport Inteligent
(TS - Intelligent Transport Systems), continind atdt partca de Proiect pentru
autorizarea executirii lucririlor (PAC), documente necesare obtinerii Autorizatiei de
constructie, cat si partea de Proiect Tehnic de Executie

precum si

> elaborare documentatie de achizitie a lucrarilor de executie aferente implementarii
Sistemelor ITS si asigurarea serviciilor de Consultantd (asistentd tehnicd) pe toati
pericada de atribuire si implementare a Sistemelor ITS pentru tot tronsonul de
autostradd Al cuprins Intre Margina i Nadlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint)

Flaborarea acestor documente are c¢a fundament ,,Setul minim de servicii ITS pe reteaua de
autostrizi din Roménia”, Acest Set minim de servicii ITS este rezultatul unui studiu comandat
de CN.A.LR. S.A., avizat de CTE — C.N.A.LR. S.A. nr. 3556 din 16 martic 2010. Acesta
reflectd necesitétile de dezvoltare eficientd, sigurd si ,,curatd” a retelei rutiere nationale si
armonizarea serviciilor la nivel european.

2. Contextul realizarii acestei achizitii de servicii

Romania, in calitate de stat membru al Uniunii Europene, are in vedere ca reper strategic pentru
infrastructura de transport rutier, liniile directoare stabilite de Uniunea Europeand.

Acordul de parteneriat dintre Roméania si Uniunea Europeand, prevede politicile fundamentale
care vor fi utilizate pentru a reduce decalajul socio-economic Intre Roménia si alte tari ale
Uniunii Europene, pentru a promova competitivitatea, convergenta si cooperarea si pentru a
incuraja o crestere inteligentd, durabild si favorabila prin stabilirea unor prioritéti nationale de
investitii specifice.

Roménia, ca stat membru al Uniunii Europene, trebuie si dezvolte si sd actioneze in sensul
consolidérii coeziunii sale economice si sociale, administrAndu-si in acest sens politicile si
dirijindu-le spre atingerea obiectivelor.

In cadrul programului de constructii de noi autostrézi/drumuri expres si de rcabilitare a celor
existente, Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere implementeazi
Sistemele ITS, ca optiune majord de crestere a eficientei, fluentei, sigurantei si limitarii
impactului asupra mediului privind procesul de transport rutier.
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Sistemele inteligente de transport sunt aplicafii ale comunicatiilor si tehnologiei informatiilor
care asigura atit monitorizarea si managementul retelei rutiere cat si informarea participantilor
la trafic.

Pentru o implementare c¢dt mai corecti a acestor sistemele inteligente de transport, este necesara
o documentatie cdt mai completd si mai corectd pentru fiecare sector de autostrada in parte,
prezentul Caiet de sarcini stind la baza obtinerit acestei documentatii.

Sistemele ITS ce vor trebui si fie confinute in Proiectul Tehnic vor trebui sd contribuie la
uniformizarea, la nivel de Uniune Europeand, a serviciilor de informare a participantilor la
trafic si a managementul retelei rutiere, si vor asigura furnizarea serviciilor de mai jos:

Servicii de informare privind evenimentele in timp real si avertiziri
Servicii de informare privind conditiile de trafic
Servicii de informare privind limitele de vitezi
Servicii de informare asupra timpului de célitorie
Servicii de control al respectdrii legislatiei privind viteza
Servicii de avertizare asupra evenimentelor ruticre
Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare
Servicii de management al incidentelor rutiere
Servicii privind reglementirile transporturilor speciale gi de marfuri periculoase
Servicii de informare i management a parcérilor pentru vehicule de transport marfa
Servicii de monitorizare si control a greutétii si gabaritului vehiculelor
e Servicii de monitorizare, siguranti gi securizare a infrastructurii
Toate aceste servicii ITS trebuie sé fie implementate prin intermediul sistemelor ITS de pe
sectoarele de autostrada si sd aibi toate functiile de bazi pentru dezvoltéri ulterioare.

Se va tine cont ca sistemul ITS sé fie compus dintr-o retea de senzori in contact cu elementele
montorizate, respectiv infrastructura rutierd si trafic, o retea de echipamente si module pentru
achizitia datelor, o refea de unitéti locale de procesare a datelor, o retea de comunicatii pentru
transmiterea datelor si informatiilor intre componentele sistemului legate la Centrul de
Monitorizare si Informare Pecica, care va trebui dimensionat astfel incét s faci fatd integrarii
tuturor sistemelor de pe sectorul descris in prezentul Caiet de Sarcini.

Documentele relevante in materie de politici de baza, referitoare la implementarea sistemelor
inteligente de transport in Romania sunt:

¢ Planul de actiune ce priveste punerea in aplicare a sistemelor de transport inteligente
in Europa — COM 2008 886 final din 16.12.2008;

o Directiva ITS 2010/40/UE din 07 iulic 2010 privind implementarea Sistemelor de
Transport Inteligente, In domeniul transportului rutier si interfetele cu alte moduri de
transport;

¢ OG nr. 7/25.01.2012 — privind implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier §i pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport
(transpunerea Directivei ITS 2010/40/UE, 1n legislatia nationald).

Directiva ITS 2010/40/UE din 07 iulie 2010, de instituire a cadrului pentru
implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru
interfetele cu alte moduri de transport [2010/40/EU], stabileste actiunile prioritare dupi cum
urmeaza.

a) furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la cilitoriile
multimodale;

b) furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic;
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c)

d)
€)

f)

datele si procedurile pentru furnizarea cétre utilizatori, in mod gratuit, atunci c¢dnd este
posibil, a unor informatii minime universale Tn materie de trafic, referitoare la siguranta
rutieri;

furnizarea in mod armonizat a unui sistem eCall interoperabil la nivelul UE;

furnizarea unor servicii de informare referitoare la spatii de parcare sigure pentru
camioane si vehicule comerciale;

furnizarea unor servicii de rezervare de spatii de parcare sigure pentru camioane si
vehicule comerciale.

Pentru actiunile prioritare a), b), ¢), d), si e) sunt deja elaborate, $i cu contributia expertilor
romani, urmatoarele Regulamente Delegate de completare a Directivei ITS:

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 886/2013 AL COMISIEI din 15 mai 2013,
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in
ceea ce priveste datele si procedurile pentru furnizarea citre utilizatori, in mod gratuit,
atunci cand este posibil, a unor informatii minime universale Tn materie de trafic
referitoare la siguranta rutierd,

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 885/2013 AL COMISIEI din 15 mai 2013,
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentulut European si a Consiliului
privind ITS in ceea ce priveste furnizarea de servicii de informatii referitoare la locuri
de parcare sigure $i securizate pentru camioane §i vehicule comerciale;
REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 305/2013 AL COMISIEI din 26
noiembrie 2012 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste furnizarea in mod armonizat a unui sistem eCall
interoperabil la nivelul UE;

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 2015/962 AL COMISIEI din 18
decembrie 2014, de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare in
timp real cu privire la trafic;

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 2017/1926 AL COMISIEI din 31 mai
2017, de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului
in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la
calatoriile multimodale;

Exista si alte documente de reglementare europene care completeazé cadrul de implementare a
serviciilor ITS:

o]

o

O

Rezolutia Consiliulut nr. 15504/2010, privind combaterea si prevenirea criminalitatii in
domeniul transportului rutier de marf3, precum si amenajarea unor spatii de parcare
securizate pentru camioane;

Rezolutia 3043/2010 a Consiliului Uniunii Europene, privind prevenirea si combaterea
furturilor de marfa si furnizarea de parcari securizate;

Directiva 2014/94/UE a Parlamentului si a Consiliului European privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi.

A European Strategy for Data - COM(2020) 66 final — 19.02.2020

De mentionat, ci desi serviciile sunt stabilite In anul 2010, ele sunt in continuare valabile.
Nivelul calitativ si de interoperabilitate pe reteaua rutierd europeani se actualizeazi continuu.

De remarcat ca Tn acest proces de actualizare ITS, a fost definit conceptul si functiile de bazi
ale Punctului National de Acces pentru date rutiere, care si constituie o bazd unica de date
rutiere statice si dinamice, deschisé, care si primeascé datele atdt de la infrastructura ITS, cit
si de la alti operatori, astfel Incat apoi s& fie reutilizate pentru alte servicii.Punctul National de
Acces, infiintat de C.N.A.LR. S.A., este in faza de implementare si testare si va fi operational
péna la sfarsitul anului 2020. Acesta nu modificd setul de servicii si subsistemele ITS, dar

6|Page



M

adaugi necesitatea ca datele rutiere din Centrele de Monitorizare si Informare de pe autostriizi
sa transmitéd datele rutiere si de trafic, in format armonizat DATEX, la Punctul National de
Acces.

2.1. Informatii despre Autoritatea Contractanta

Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. este o unitate de
interes strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate care functioncazd sub
autoritatea Ministerului Transporturilor, pe bazd de gestiune economicd §i autonomie
financiara, potrivit art. 2 din OUG nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei Nationale de
Autostrdzi si Drumuri Nationale SA prin reorganizarea Regiei Autonome Administratia
Nationald a Drumurilor din Roménia, aprobatd prin Legea nr. 47/2004, completata prin OUG
nr. 55 din 14 septembrie 2016 privind reorganizarea Companiei Nationale de Autostrdzi si
Drumuri Nationale din Roménia - S.A. si infiinfarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere
- S.A., precum §i modificarea gi completarea unor acte normative.

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. , avind sediul in Bdul
Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti, Romania cod postal 0101873, email:
office@andnet.ro este Beneficiarul {inal al acestui Proiect.

C.N.A.LR. are ca obiect principal de activitate: construirea, Intretinerea, repararea,
administrarea i exploatarea autostrdzilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor
ocolitoare, precum $i1 a altor elemente de infrastructurd rutierd definite conform legii, in scopul
desfasurdrii traficului rutier in conditii de siguranta a circulatiei.

2.2. Informatii despre contextul care a determinat achizitionarea serviciilor

Cresterea volumului transporfului rutier in Uniunea Europeand, asociat cu cresterea economiei
europene si a cerintelor de mobilitate ale cetétenilor sunt cauzele principale ale cresterii
congestiel pe reteaua de drumuri nationale, cresterii consumului de energie, precum si ale unor
probleme sociale si de mediu. Raspunsul la aceste provociri majore nu se poate limita la
masurile traditionale, cum ar fi extinderea infrastructurii de transport rutier existente. Progresele
inregistrate in domeniul aplicérii tehnologiilor informatiei si comunicatiilor la alte moduri de
transport ar trebui si se reflecte In prezent in evolutiile privind deplasarea pe drumurile publice.

Sistemele ITS au ca scop furnizarea de servicii inovatoare privind diferitele tipuri de transport
si management al traficului $i permit diversilor utilizatori s& fie mai bine informati si s&
foloseascd retelele de transport intr-un mod mai sigur, mai coordonat si mai "inteligent".
Sistemele ITS integreaza partea de telecomunicatii, electronicé si tehnologiile informatiei cu
ingineria transporturilor, in vederea planificirii, proiectirii, operfrii, Intrefinerii s1 gestionarii
sistemelor de transport.

Comisia Europeand a facut un pas important in directia implementdrii si utilizérii Sistemelor
ITS in transportul rutier (cét si pentru interfetele cu alte moduri de transport), prin adoptarea
Planului de actiune I'TS, in cadrul céruia au fost identificate mai multe provocéri majore in
domeniul transportului rutier. Aceste provociri sunt chiar mai presante, ludnd in considerare
faptul cé rata de cregtere prognozatd in perioada 2000-2020 este de 50% pentru transportul de
madrfuri, si 35% pentru transportul de célétori.

Planul de Actiune a propus o serie de mésuri specifice, inclusiv propunerea elaborarii Directivei
ITS. Directiva ITS 2010/40/UE a fost adoptatd pe 7 iulie 2010, pentru a accelera dezvoltarea
unor tehnologii de transport inovatoare in intreaga Europd. Aceastd Directivd constituic un
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instrument important pentru coordonarea implementérii STI in Europa. Aceasta urméreste s
stabileasca interoperabilitatea g1 integrarea serviciilor ITS, permifind totodatd statelor membre
libertatea de a decide in ce tipuri de sisteme s investeascd conform nevoilor specifice.

In sensul prezentei directive, urmitoarele domenii constituie domenii prioritare pentru
elaborarea si utilizarea de specificatii i standarde:

- Utilizarea optima a datelor rutiere, din trafic si de calitorie;

- Continuitatea serviciilor ITS de management al traficului i al méarfurilor;
- Aplicatiile ITS pentru siguranta §i securitatea rutiera,

- Asigurarea legéturii vehiculului cu infrastructura de transport.

fn momentul de fatd, in cadrul Centrului de Intretinere si Coordonare Pecica existi Centrul de
Monitorizare §i Informare (CMI) asupra traficului rutier ce se desfdsoard pe tronsonul de
autostradd Arad-Nadlac lot 1 si 2 inclusiv VO Arad. Tot aici vor trebui s ajungi toate fluxurile
informationale de interes in ceea ce priveste traficul rutier de pe intreg sectorul Margina-Nédlac,
astfel Incét sa se asigure informarea rapidé si eficientd cu privire la starea efectivd a drumurilor,
valorile de trafic, conditiile meteo, avertizéri, controlul greutétii si gabaritului vehiculelor, etc.
Totodatd se are in vedere realizarea legéturii din punct de vedere a continuititii comunicatiei
cu echipamentele/ sistemele ITS implementate pe sectoarele de autostradd Al Margina — Lugoj
lot 1, si 2, Al Lugoj — Timigoara lot 1 si 2, Al ByPass Arad, A1 Arad — Nadlac lot 1 si 2 dar si
a celor ce vor fi instalate pe sectorul de autostrada A1 —Timigoara - Arad si A6 Lugoj - Balint.

in urma realizarii implementarii sistemului ITS conform celor mentionate mai sus, rezultd ci
prin implementarea acestui proiect se va ajunge la o utilizare de 100 % a sistemelor ITS pe
intreg sectorul de autostradd de la Margina la Nadlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint).

2.3. Informatii despre beneficiile anticipate de citre Autoritatea Contractanti

Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene a aprobat la data de 28.03.2012

~Regulament privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea Retelei Transeuropene de

Transport”. Orientérile privind infrastructura de transport rutier previd, in sectiunea 3. articolul

22., ci la promovarea proiectelor de interes comun, legate de infrastructura rutierd, este

necesari:

- acordarea prioritatii aspectelor privind imbunititirea sau mentinerea calitétii infrastructurii
din punct de vedere al sigurantei, securititii si eficientei, al rezistentei in fata dezastrelor, al
continuititii fluxurilor de trafic;

- promovarea dezvoltérii tehnologiilor inovatoare, promovarea sigurantei rutiere, utilizarea
informérii multimodale si gestionarea traficului pentru a permite functionarea sistemelor
integrate de comunicare;

- asigurarea unui spatiu de parcare adecvat pentru conducétorii vehiculelor comerciale, in
conditii de siguranti si securitate.

Efectele pozitive asteptate de cétre Autoritatea Contractantd, In urma utilizérii Studiului de
Fezabilitate/ DALI si a Proiectului Tehnic ce va fi elaborat in baza prezentului Caiet de Sarcini
includ, dar nu se limiteaz3 la aspecte, precum:

o Iimbunitatirea/ cresterea sigurantei rutiere prin prevenirea accidentelor rutiere
{managementul traficului, sisteme on-board etc.);

o sciderea numdérului de accidente, gravitatea lor, precum s§i scurtarea timpului de
interventie pentru servicii de urgenta (gestionarea vitezei, monitorizarea stérii soferului,
controlul traficului, detectarea incidentelor, sisteme anti-coliziune etc.);
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-

o reducerea congestiei (management al traficului, informatii de cilitorie, managementul
transportului public, managementul incidentelor si al situatiilor de urgenti etc.);

o reducerea timpului de calédtorie, precum si organizarea din timp a acesteia;

o monitorizarea §i protectia mediului (monitorizarea poludirii/ reducerea emisiilor de
dioxid de carbon, managementul traficului);

o cregterea eficientei operationale si a productivitatii (localizare automati a vehiculelor,
managementul flotei, sisteme de platd automate etc.);

o cregterea confortului calitoriilor (informatii despre trafic in timp real, ghidare dinamici,
localizare automati a vehiculelor etc.);

o reducerea distrugerii pértii carosabile.

2.4. Alte initiative/proiecte/programe asociate cu aceasti achizitie de servicii

In urma achizitionarii documentatiei mentionate, C.N.A.LR. S.A. va trece la urmatoarea faza,
respectiv la achizitionarea lucrérilor de implementare a sistemelor ITS, aceasta presupundnd
instalarea sistemelor acolo unde situatia o impune, verificarea si reabilitarea sistemelor ITS pe
sectoarele unde acestea au fost deja implementate, dar nefiind integrate in Centrul de
Monitorizare si Informare Pecica, nu au fost funtionale, precum si partea de canalizatie si
comunicafie intre echipamentele ITS si/sau echipamente si CMI Pecica si realizarea unui
upgrade pentru Centrul de la Pecica astfel incit acesta sd fic capabil sd gestioneze si sd
monitorizeze Intregul sistem ITS cuprins intre Margina si Nadlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint).

2.5. Cadrul general al sectorului In care Autoritatea Contractantd isi desfisoara
activitatea

C.N.ALR. S.A. asigurd implementarea programelor de dezvoltare unitari a retelei de drumuri
publice, in concordanti cu strategia Ministerului Transporturilor, avind ca obiective principale
atat proiectarea, construirea, modernizarea si reabilitarea drumurilor de interes national, cét si
administrarea gi Intretinerea drumurilor de interes national, in scopul desfasurdrii traficului
rutier in conditii de siguranti a circulatiei.

In teritoriu, CN.A.LR. S.A. are in subordine 7 Directii Regionale de Drumuri i Poduri si
anume: DRDP Bucuresti, DRDP Craiova, DRDP Timisoara, DRDP Cluj, DRDP Brasov,
DRDP Iasi, DRDP Constanta si un Centru de Studii Tehnice Rutiere si Informaticd — CESTRIN.

2.6. Factori interesati si rolul acestora

Factorii interesati in implementarea contractului aferent prezentului Caiet de sarcini sunt
Compartimentele interne ale Autorititii Contractante, specializate In gestionarea si
monitorizarea sistemelor I'TS. Acestia vor utiliza documentatia livrati in baza contractului
aferent acestui Caiet de Sarcini, In vederea achizitiondrii serviciilor necesare functionarii
neintrerupte a sistemelor ITS pe tot sectorul de autostradd A1 Margina - Nédlac (inclusiv A6
Lugoj-Balint).

3. Descrierea serviciilor solicitate

Prin prezentul proiect se doreste obtinerea documentatiei, dupd cum urmeaza:
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» Studiului de Fezabilitate/ Documentatiei de Avizare Lucrari de Interventie (DALI),
tinand cont de aplicabilitatea in totalitate a legislatiei in vigoare (norme, normative,
standarde, legi etc.), inclusiv avizarile legale necesare;

Proiect pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) si asistentd
tehnicd péana la, inclusiv, obtinerea autorizatiei de constructie de cétre Autoritatea
Copntractanta;

Proiectul Tehnic de Executic (PTE) tindnd cont de aplicabilitatea in totalitate a
legislatiei in vigoare {norme, normative, standarde, legi etc.);

» Pregitirea, finalizarea si inaintarea documentatiei de achizitie si atribuire a contractului
de executie lucriri de implementare a sistemelor ITS pe sectorul Margina - Nadlac
(inclusiv A6 Lugoj-Balint) (Caiet de sarcini)

Consultantd (asistentd) pe toatd perioada implementirii Sistemelor ITS in vederea
asigurdrii continuititii functiondrii acestora, incepdnd cu demararea procedurii de
achizitie a lucririlor de executie, semnarea contractului aferent, péna la Receptia la
Terminarea Lucrérilor (la inceperea perioadei de garantie aferentd implementarii
sistemelor ITS), pentru tot tronsonul de autostradd Al cuprins intre Margina si Nadlac
(inclusiv A6 Lugoj-Balint).

Serviciile pe care ofertantul, viitor contractant/ Prestatorul le va presta si realiza, in conformitate
cu prezentul caiet de sarcini, cu prevederile HG nr. 907/2016, cu respectarea legislatiei si
reglementirilor tehnice curente in vigoare i In baza aplicérii unor metodologii relevante, bazate
pe cele mai bune practici nationale si internationale in domeniul infrastructurii de transport,
respectiv al implementirii sistemelor ITS pe autostriizi, pentru elaborarea Studiului de
Fezabilitate/ DALI, inclusiv proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor cu respectarea
legisiatiei In vigoare, vor include, dar nu se vor limita la acestea: activititi, investigatii, servicii
de proiectare, analize, evaluari, studii, etc. §i care sunt descrise in cele ce urmeaza.

Prestatorul va presta, va descrie §i va prezenta serviciile descrise in capitolele de mai jos, in
conformitate cu prevederile HG nr. 907/2016 si cerintelor din prezentul caiet de sarcini.

Studiul de Fezabilitate (SF)/ DALI va stabili necesitatea si oportunitatea Proiectului gi va defini
un Proiect robust, temeinic analizat, adaptat nevoilor si pregitit din punct de vedere tehnic,
juridic, financiar, social, economic, din punct de vedere al cerintelor de mediu, etc., in scopul
prezentului Proiect.

Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si
propunerea mésurilor pentru eliminarea/minimizarea/controlul/alocarea riscurilor Proiectului
in baza principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice si recunoscute ale
managementului riscurilor proiectelor in sectorul rutier.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor adifionale (dacd sunt necesare in
vederea indeplinirii scopului Proiectului), fard a solicita alte costuri suplimentare,
Beneficiarului.

Prin intermediul echipamentelor ITS ce intrd in alcdtuirea subsistemelor, se face colectarca
datelor necesare monitorizdrii, analizérii, informarii, gestiondrii situatiilor etc., precum si
informarea participantilor la traficul rutier.

Aceste documente sunt necesare in vederea achizitiondrii lucrdrilor de implementare,
interconectare la CMI Pecica si functionare continud a sistemului ITS pe intregul sector de
autostrada A1 cuprins Intre Margina si Nadlac (inclusiv A6 Lugoj — Balint). Aceasta presupune
ca in Proiectul Tehnic s se ina cont de faza in care, fiecare sector se gaseste la aceastd datd si
s se finalizeze, astfel ncét, prin respectarea acestuia in faza de implementare, sd se obtini
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rezultatul dorit de catre Achizitor, respectiv o functionare continua si neintrerupti a acestui
sistem. In acest sens, Proiectul tehnic va trebui si contind, dupd cum urmeazi:

Al Margina- Lugoj, aproximativ 43 km - verificarea stérii fizice si functionale a
sistemului ITS, remedierea disfunctionalitatilor (acolo unde este cazul), precum si
integrarea lui la CMI Pecica; studiul referitor la partea de interconectare la Centrul de
Monitorizare si Informare Saliste face obiectul prezentului caiet de sarcini;

Al Lugoj-Timigoara, aproximativ 35 km de autostradd — verificarea stérii fizice si
functionale a sistemului ITS, remedierea disfunctionalititilor (acolo unde este cazul),
precum si integrarea lui la CMI Pecica; Studiul referitor la partea de implementare a
sistemelor ITS si de interconectare la Centrul de Monitorizare $i Informare Pecica face
obiectul prezentului caiet de sarcini;

Al Timisoara - Arad, aproximativ 32.50 km de autostradd — verificarea continuititii
canalizatiei (5i remedierea eventualelor discontinuititi), instalarea echipamentelor I'TS
precum si lucrdri necesare realizdrii conexiunii de alimentare cu energie electrici ale
echipamentelor ITS; Acest sector este dotat doar cu canalizatie pentru FO si FO. Studiul
referitor la starea actuala de implementare a echipamentelor/sistemelor ITS si partea de
interconectare la Centrul de Monitorizare si Informare Pecica face obiectul prezentului
caiet de sarcini;

Al Bypass Arad, aproximativ 9 km de autostrada - verificarea stirii fizice si functionale
a sistemului ITS, remedierea disfunctionalitatilor (acolo unde este cazul), precum si
integrarea totald la CMI Pecica; Sistemele ITS sunt partial integrate la Centrul de
Monitorizare si Informare Pecica;

Al Arad — Nadlac, aproximativ 39 km de autostradd - verificarea stirii fizice si
functionale a sisternului ITS, remedierea disfunctionalitatilor (acolo unde este cazul).
Sistemele I'TS sunt integrate la Centrul de Monitorizare i Informare Pecica;

A6 Lugoj — Balint, aproximativ 10,50 km de autostrada — pe acest sector de autostrada
este necesard canalizatia pentru FO, instalarea FO, lucriri necesare realizérii conexiunii
de alimentare cu energie electrici ale echipamentelor ITS, utilarea cu
echipamente/subsisteme ITS cét si integrarea in CMI Pecica. Studiu referitor la partea
de implementare a sistemelor ITS si de interconectare la Centrul de Monitorizare si
informare Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini;

pentru a putea monitoriza si gestiona toate echipamentele si sistemele I'TS de la Margina
Ja Nadlac (existente §i care vor urma a fi instalate), este necesar ca pentru CMI Pecica
sé fie facut un upgrade atdt din punct de vedere hardware cat i software. Studiul
referitor la dezvoltarea CMI Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini.

in continuare vor fi enumerate un minim de caracteristici obtinerii documentatiei solicitate:

a) Specificatii functionale minime
In editarea documentatiei solicitate, va trebui s4 se tini cont de faptul c3 sistemul ITS constituie
un instrument de culegere a datelor privind starea infrastructurii rutiere si a traficului rutier in
scopul cresterii eficientei activititii de administrare si operare a C.N.A.LR. S.A., pentru toate
sectoarele de autostrada aflate pe Reteaua Trans-Europeand de Transport Rutier. Acesta trebuie
sd acopere urmitoarele arii de functionare:

» culegere de date:

o Functii de culegere a datelor de trafic: numar de vehicule, clasificarca
vehiculelor, viteza de deplasare, gabaritul, densitatea traficului;

* Functii de culegere a datelor meteorologice;

o Functii de culegere a datelor privind starea infrastructurii: informatii video si
starea echipamentelor componente ale sistemelor (securitate);
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o Functii de culegere a datelor de identificare a vehiculelor.

Prin solutiile de detectie adoptate se vor indeplini cerintele de numérare a vehiculelor,
clasificarea acestora in functie de lungime si viteze de deplasare, gabaritul si densitatea
traficului. Vor fi instalati si senzori meteo care sé furnizeze toate informatiile solicitate
prin caietul de sarcini.

» comunicatii:

e Functii pentru asigurarea comunicatiilor/conectarii intre senzori i
echipamentele de transmiterea datelor (switch-uri);

e Functii pentru asigurarea comunicatiilor intre echipamentele de transmitere i
unititile locale de procesare;

¢ Functii pentru asigurarea comunicatiilor intre unitétile locale si CMI Pecica.

Reteaua de comunicatii trebuie s& permita functionarea la capacitate maxima a tuturor
echipamentelor ITS din cadrul sistemului. Reteaua de comunicatii trebuie astfel
realizatd incét Intdrzierile transmiterii informatiilor si fie minime.

» procesare date:

o Functii de procesare locali a datelor — datele culese de la senzori vor fi procesate
la nivelul senzorilor {daca acestea au capacitatea de procesare necesarl) sau a
unititilor locale pentru a popula baza de date locali si ulterior cea centrald prin
sincronizare. Procesarea datelor se va face dupi aceleasi principii ca la datele
procesate centralizat;

e Functii de procesare centralizatd a datelor — datele din baza de date centrala vor
fi prelucrate dupd tipul datelor (respectiv a categoriel de senzori care le
furnizeazi) astfel:

o Date de trafic: numir, categorii de vehicule, viteza, dimensiuni si imagini
cu vehicule/situatii extreme (congestii, accidente, calamititi etc.);

o Date meteo; starea de Inghet pentru o arie monitorizatd, grosime strat de
gheati, grosime strat de zdpadd, vizibilitate, cantitatea de precipitatii,
directia vantului, viteza vantului, temperaturd, umiditatea relativd a
aerului.

o Functii de stocare a datelor si arhivare

o Stocarea datelor se va realiza in 6 baze de date: BD pentru date de trafic,
BD pentru date meteo, BD de monitorizare video, BD pentru
interogiri/rapoarte, BD pentru alarme/impunerea legilor, BD date
administrative;

o Arhivarea datelor se va face siptdmanal, iar arhivarea se va face pe medii
speciale, cu exceptiile care vor fi mentionate in cazul datelor provenite
din fluxurile video de trafic si securitate.

Arhitectura sistemului va permite atit procesarea si stocarea locald a informatiilor, cét i
procesarea i stocarea centralizati a acestora, prin prelucrarea lor obtindndu-se rapoarte,
statistici, istorice si alte informatii. Informatiile furnizate de echipamentele ITS vor fi transmise
in Centrul de Monitorizare si Informare, fiind procesate si stocate acolo, dar putidndu-se
transmite comenzi sau mesaje i din acest centru citre echipamente.

Arhivarea datelor se va face siptiménal, iar arhivarea se va face pe medii speciale, cu exceptiile
care vor fi mentionate in cazul datelor provenite din fluxurile video de trafic si securitate. Nu
se va face arhivarea pe suport extern. Sistemul unic de stocare va avea un sistem de protectie a
datelor/inregistrarilor in cazul defectdrii hardware a mediului de stocare (sistem RAID).
Capacitatea sistemului unic de stocare va fi suficientd pentru inregistrarea tuturor camerelor
video de securitate la o ratd de 2 Mbps timp de 30 zile si pentru iregistrarea tuturor camerelor
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CCTV la o rati de 6 Mbps timp de 30 de zile. Inregistrarea se va face cu rescrierea ciclicd a
datelor vechi.

» Interfatare:

Sistemul de Monitorizare Trafic trebuie sd accepte informatii de trafic /evenimente de la alte
Centre de Monitorizare/ Management/ Informare asupra Traficului.
Se va analiza si realiza schimbul de date cu urmitoarele sisteme:
¢ Centrele de Monitorizare deja existente
Centrul de Informare al Politiei Rutiere — Infotrafic
Agentia Nationala de Meteorologie
Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta - IGSU
Punctul National de Acces (format DATEX II)
Transfrontalier cu Ungaria si Bulgaria (format DATEX II)

Pentru sistemele cu care pot fi schimbate date, datele furnizate de cétre aceste sisteme vor fi
transformate din formatul propriu fiecdruia dintre ele in formatul intern folosit de Sistemul de
Monitorizare Trafic.

Sistemul de Monitorizare Trafic va trebui sé aibd capabilitatea generald de a utiliza Tmpreund
si a face schimburi de date cu alte Centre Europene de Control al Traficului.

Schimbul de date cu exteriorul va fi bazat pe o platforma XML deschisé, conform standardului
DATEX II (ultima versiune la data implementarii).

Sistemul va fi capabil sa transmitd in format DATEX Il toate evenimentele de trafic, valorile
de trafic si datele meteo exitente in sistem, citre alte centre.

Sistemul va fi capabil si primeascd in format DATEX 1l evenimentele de trafic, valori de trafic
si date meteo existente in alte sisteme. In cazul in care acestea se afli in zona de acoperire a
centrului, aceste date vor fi prelucrate de catre sistem si afisate cétre operatori, in acelasi mod
ca informatiile generate intern.

b) Subsisteme componente
Pentru colectarea informatiilor necesare si informarea participantilor la trafic, vor fi utilizate
urmétoarele subsisteme:

o Subsistemul de monitorizare a fraficului
— utilizand tehnologia video — VEH

Subsistemul de contorizare bazat pe tehnologie video, va fi instalat in numér de minim 2 bucati
intre doud noduri rutiere st va oferi minim urmétoarele date: viteza vehiculelor, numarul de
vehicule, clasificarea vehiculelor, directia i gradul de ocupare, in functie de distanfa intre
vehicule.

Subsistemul este alcituit din urmétoarele componente:

o Modul de detectie (modulul de detectie poate fi integrat si in camera video);
o Camerd video IP de Inalté rezolutie (minim FullHD).

Sistemul de monitorizare a traficului cu tehnologie video va realiza si detectia automatd a
incidentelor prin analizi de imagine. Datele de trafic si alarmele generate de detecfia
incidentelor se vor transmite in Centrul de Monitorizare.

— utilizand bucle inductive — CS

Trebuie folosite sisteme de masurare cu bucle inductive care sd permitd misurarea vitezei g
clasificarea vehiculelor la viteze mari. In general se instaleaza inainte si dupa nodurile rutiere,
pe bretelele de acces/iesire de pe autostradd si in zone speciale ce trebuiesc monitorizate din
punct de vedere a traficului, in zone fird curburi si fard deniveldri. Sistemul va permite
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colectarea urmétoarelor tipuri de date: viteza vehiculelor, numarul de vehicule, clasificarea
vehiculelor, directia si distanta intre vehicule in secunde.

Buclele inductive vor putea detecta atit autovehicule care se deplaseazi in sensul normal de
circulatie, cat si autovehicule care se deplaseazi pe contrasens.

Sistemul trebuie sa aiba functii de generare a alarmelor (la distantd) in cazul in care nu
functioneazé la parametri optimi. Buclele inductive amplasate pe rutd vor monitoriza traficul
pe ambele benzi de circulatie de pe calea 1 si de pe calea 2 din fiecare locatie propusi.

Buclele inductive pentru bretele vor monitoriza traficul pentru toate bretelele de intrare si iesire
din nodul rutier de pe sectorul de autostrada.

¢ Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteo — METEQ

Sistemele de masurare, prognozi si avertizare meteo-rutierd (stafii meteo si senzori de inghet
la nivelul suprafetei de rulare) se vor instala in zona nodurilor de iesire din localitatile mari
citre autostrada, Tn zona parcérilor, in zone mlastinoase si in zone predispuse la factori
perturbatori ce pot influenta calitatea cii de rulare. Se vor utiliza urmiatoarele denumiri:

o Statie meteo completd (in componenta cireia vor intra pe lingd senzorul de aer si 2
senzorl montafi in suprafata carosabild) destinatd masuritorilor si procesarilor primare
de date meteo-rutiere (inclusiv starea suprafetei drumului); se vor instala in zona
nodurilor de iesire din localitatile mari cétre autostrada, in zonele mlistinoase si in zone
predispuse la factori perturbatori ce pot influenta calitatea ciii de rulare;

o Senzori de polei, independenti, montati in puncte diferite de cel al statiei si care transmit
direct datele la Centrul de Monitorizare si Informare; s¢ vor instala pe ambele sensuri
ale ciii de rulare, pe podurile si viaductele cu o lungime mai mare de 100 m, atat cit
specificatiile tehnice o permit.

o Subsistemul de monitorizare video — CCTV
Vor fi doua tipuri de camere video pentru monitorizare:

~ Camere CCTV PTZ (cu sistem de migcare si panoramare — Pan Tilt and Zoom) —
amplasate la intririle pe segmentul de autostradd, in zona parcarilor, in nodurile
rutiere si in zonele cu risc de accident, pe poduri si viaducte cu o lungime mai mare
de 500 m;

— Camere CCTY fixe, zoom manual, amplasate la fiecare aproximativ 2 Km (pentru
AlID-uri}, in zonele laterale ale parcarilor gi in alte amplasamente in care situatia o
cere (ex.: poduri foarte lungi, tunel, parcari - pentru a monitoriza intreaga suprafatd
etc.).

Camerele vor fi montate pe stélpi Tnalti sau console, dupi caz, in sectiunile specificate in caietul
de sarcini sau pe portal, consold in cazul nodurilor rutiere si al zonelor de servicii. Conectarea
echipamentelor la postul de concentrare se va face prin cabluri din cupru pozate in canalizatie
subterana.

o Subsistemul de recunoastere automati a numerelor de inmatriculare si
monitorizare/penalizare rovignetd — ANPR (Automatic Number Plate Recognition)

Sistemul de recunoagtere automati numere de Inmatriculare ANPR este compus din senzori
video cu procesare locala. Sistemul trebuie sa fie compatibil cu S.LE.G.M.C.R de la CESTRIN.
In general, se instaleaza céte un set, pe aceeasi consold cu WIM si/sau SPEED.

Sistemul de senzori si procesare locald va fi alcdtuit din urmitoarele componente:

s Detectori de vehicule
e Camera video
e Unitate centrald de calcul

”14|P“age



Camerele vor fi montate pe stilpi Tnalti sau console, dupd caz sau pe portal, consold in cazul
nodurilor rutiere si al zonelor de servicii. Conectarea echipamentelor la postul de concentrare
se va face prin cabluri din cupru pozate in canalizatie subterand.

Sistemul ANPR va fi folosit in cadrul sistemului ROVIGNETA si in cadrul sistemului de
Céntérire a vehiculelor In miscare WIM.

in cadrul sistemului ROVIGNETA se va amplasa céte o camers pentru fiecare sens si banda de
circulatie, exclusiv pe banda de urgenta. Se va face interfatarea cu sistemul actual de rovigneta
la nivel hardware gi software.

In cadrul sistemului de Céntarire a vehiculelor in migcare WIM se va amplasa céte o cameri
pentru fiecare banda de circulatie, pe calea pe care este montat sistemul WIM. Se va face
interfatarea la nivel hardware si software cu sistemul de cintirire WIM instalat la pozitia
kilometricd respectivi. Camerele ANPR vor citi din fati, numerele de inmatriculare ale
autovehiculelor.

»  Puncte de concentrare — CONC

Punctele de concentrare sunt locatiile care vor gizdui echipamentele necesare tuturor
subsistemelor amplasate in nodul respectiv. Punctele de concentrare vor fi amplasate
aproximativ la fiecare 2 Km sau acolo unde situatia o impune.

Alimentarea punctelor de concentrare, pentru toate echipamentele I'TS se va face de la reteaua
nationald de energie electricd. Pentru nodurile care vor confine echipamente ITS, consumatori
mici de energie (ex.: AID, camere CCTV, etc.) alimentarea se va face de la sisteme cu panouri
solare si acumulatori tampon iar backup-ul se va realiza prin bransarea acestora la reteaua
nationald de energie electrica.

Reteaua electricd trebuie dimensionati astfel incét si dispuni de o rezerva suplimentard de
putere de minimum 30% din valoarea puterii tuturor consumatorilor, respectiv instalatia de
iluminat si sistemul ITS concomitent.

Caracteristici ale sistemului de alimentare cu panouri fotovoltaice §i acumulatori tampon

Panourile fotovoltaice vor fi instalate pe un stilp/ pilon la o Indl{ime adecvatd, pentru a
descuraja tentativele de furt. Ele vor fi instalate in zona Punctelor de Concentrare ale
echipamentelor cu un consum redus de energie.

Tn vederea interventiei rapide in caz de urgent, acumulatorii tampon gi toate echipamentele
active care constituie sistemul solar de alimentare (invertor, regulator) vor fi montati suprateran,
intr-un cabinet aflat in apropierea stilpului cu panouri solare. Acest cabinet va fi previzut cu o
fundatie din beton. Usa cabinetului va fi previzutd cu un contact magnetic conectat la sistemul
INFRA. Tot acest ansamblu va fi amplasat in incinta site-ului care va fi imprejmuit si
supravegheat video.

Dimensionarea sistemului de alimentare fotovoltaic va trebui sa {ind cont de consumul
echipamentelor din amplasamentul respectiv, in conditiile de iradiere solar in zona in care este
amplasat, pentru toate perioadele anului.

e Subsistemul de securitate — INFRA

Sistemul de monitorizare infrastructura, securitate, detectie vandalism se instaleaza pentru toate
Punctele de Concentrare.

Vor fi instalate 3 categorii de elemente pentru asigurarea securitatii gi integrititii
echipamentelor:

o camere video CCTV cu IR inclus;
o senzori pentru monitorizarea accesului In dulapurile sau incintele in care sunt amplasate
echipamente §i senzori inerfiali — pentru detectarea vandalismului;
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o garduri de protectie cu o Indltime de 2 m, de jur imprejurul punctelor de concentrare
(inaltime minima 2m; stilpi cu o rezistentd crescutd In fundatie de beton; plasa gard
galvanizati sau vopsitd electrostatic (pentru o rezistentd indelungatd impotriva
ruginirii).

o Subsisteme de cdntarire in miscare a autovehiculelor — WIM

Sistemul de cantarire dinamic3 $1 masurare dimensiuni — WIM se instaleazi pe un sector de
autostradd (traseu ce nu-si schimbai directia si fard denivelari) cuprins intre doud noduri rutiere
(farid posibilitatea de Intoarcere) si prevazut cu parcare. Este preferabil ca subsistemul WIM s3
fie instalat cu cel putin 5 — 6 km nainte de parcarea respectivi.

Sistemul va monitoriza toate benzile de circulatie de pe calea de circulatie specificati: banda 1,
banda 2. Pe banda 1 si 2 vor fi instalate 2 tipuri de senzori care vor masura independent gabaritul
si greutatea.

Sistemul trebuie sa efectueze céntérire axd cu axd, masurare dimensiuni §i clasificare la viteza
de pana la 150 km/h.

Sistemul trebuie si preia imaginea vehiculelor, indiferent de banda pe care se afld si si
recunoascd in regim automat numéirul de inmatriculare, atit pe timp de zi cét §i pe timp de
noapte, ceatéd sau ploaie, pe care trebuie sa-1 inregistreze in format text. Sistemul va prelua atit
o imagine globald a autovehiculului cat si o imagine detaliatd cu numérul de inmatriculare al
acestuia. Camera de recunoagtere a numérului de inmatriculare al vehiculului va citi numarul
de Inmatriculare, din fatd. Sistemul trebuie s& masoare fard contact dimensiunile vehiculelor
care circuld pe benzile 1 si 2 si si transmitd cétre CMI Pecica dimensiunile vehiculelor
(lungime, litime, inaltime).

in zona parcarilor situate imediat dupa locatia propriu zisa a instalatiilor de precéntirire se vor
instala echipamente de tip acces point, cite unul pentru fiecare parcare. in cazul in care semnalul
acoperd la capacitate maximéd ambele parcéri se poate instala doar un echipament de tip acces
point.

e Subsistemul de informare cu panouri de afisare — VMS

Sistemul de informare cu privire la trafic, conditii meteo si stare infrastructuré va fi compus din
Panouri cu Mesaje Variabile (VMS — Variable Message Sign).

Vor exista doud tipuri de panouri cu mesaje variabile:

o Panouri amplasate pe autostradd pe portaluri sau console (dimensiuni mari) — panouri
de rutd;, vor fi amplasate la intrarile pe sectoarele de autostradd, inaintea nodurilor
rutiere, inaintea parcérilor, Inaintea intrarilor in tunele, inaintea podurilor si a
viaductelor cu o lungime mai mare de cca 500 m.;

o Panouri cu mesaje variabile amplasate la intrarile pe autostrada sau la iesirile din parciri,
pe stéalpi sau console cu un brat (dimensiuni mici) — panouri de bretele,

o Subsistem de transmitere a informatiilor prin RADIO

Sistemul radio analog in FM va sigura acoperirea sectiunii de autostrada cu semnal izofrecventa
in FM; proiectantul va alege locatiile statiilor de emisie, de regula doua, pentru a asigura
acoperirea,

Statiile de emisie utilizeaza in mod tipic sisteme de antene de-alungul autostrazii si vor fi
montate in nodurile situate in zona mediana, care au alimentare si acces la fibra optica; Statiile
vor transmite de regula muzica, sau vor retransmite un post central sau local; Operatorul de la
centrul de control va putea insera mesaje de trafic (de informare sau de urgenta) fie
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preinregistrate fie prezentate de operator; mesajele de trafic vor fi insotite de semnal de
prioritate transmis prin canalul RDS al radioreceptoarelor de la bord.

o Statii C-ITS

Aceastea sunt echipamente C-ITS care vor permite comunicarea autovehicul-infrastructura
(V2I), precum si infrastructura-infrastructura (121).

» Subsistem detectie incidente — AID (functie indeplinitd de camerele video fixe montate
pentru supravegherea autostrizii)

Subsistemul asigurd detectia automati a incidentelor (oprirea vehiculelor, sciderea bruscé a
vitezei) intr-o zond de detectie presetata.
Subsistemul va genera alarme in cazul aparitiei unuia dintre urmétoarele evemmente:

o vehicul oprit;
mers pe contrasens;
pieton;
incarcatura pierduté;
fum/foc/ceati;
aglomerare vehicule pe sectorul de autostradi monitorizat;

o sciderea vitezei
Subsistemul trebuie sd permita definirea incidentelor pe grupuri de detectie.
Subsistemul permite monitorizarea si configurarea de la distanti a parametrilor de detectie.
Pentru fiecare alarmé in parte, trebuie definit un output personalizat.
Alarmele pentru un anumit tip de flux de trafic trebuie si poatd fi activate sau dezactivate
(exemplu: dezactivarea alarmei pentru vehiculele oprite in conditii de ambuteiaj in trafic).
Subsistemul va furniza imagini (in format JPEG sau MPEG4) cu informatii pre si post
eveniment. Perioada necesard furnizarii informatiilor pre si post incident trebuie si constituie
un parametru pentru analizd. Imaginile trebuiesc stocate, astfel incat se impune posibilitatea
céutarii ulterioare a tuturor imaginilor, dintr-o listé, sortate in functie de dat si ora.

o Subsistem de misurare a vitezelor de deplasare a autovehiculor — SPEED sau SE

Este obligatorie instalarca unui Sistem de mésurare a vitezei, autorizat BRML, 1n vederea
acorddrii de sanctiuni pentru nerespectarea vitezei legale. Se pot folosi atit subsisteme ce
utilizeaza bucle inductive pentru miasurarea vitezei de deplasare (SPEED) cét si subsisteme ce
utilizeazd tehnologia Doppler (SE).

O C O OO0

- Subsistemul de mésurare a vitezelor de deplasare — SPEED
in general, pentru detectia vitezei autovehiculelor se va instala cel putin un Subsistem SPEED
pe fiecare sector de autostradé, pe fiecare sens al cdii de rulare, de preferat pe aceeasi consold
cu Subsistemul de cAntirire in miscare — WIM si/sau VMS. In caz contrar, se vor utiliza
portaluri/ console speciale pentru astfel de subsisteme.

Sistemul de detectie a vitezei poate mésura simultan viteza mai multor autovehicule care se
deplaseazi pe mai multe benzi de circulatie, oferind garantia unei detectii corecte pentru fiecare
dintre vitezele detectate.

Instalarea sistemului prevede doud etape distincte:

o instalarea cu o camerd pentru recunoasterea numerelor de Inmatriculare a
autovehiculelor de pe toate benzile de circulatie ale cdii de rulare (banda 1 si banda 2),
plus o camerd de context color. Camera de recunoastere a numérului de Inmatriculare
al vehiculului va citi numérul de inmatriculare, din spate;

o instalarea buclelor de detectie ce se pozitioneazi pe fiecare bandd de mers.

- Subsistemul de mésurare a vitezelor de deplasare - SE
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Sistemul de detectie a vitezei poate mésura simultan viteza mai multor autovehicule care se
deplaseazi pe mai multe benzi de circulatie, oferind garantia unei detectii corecte pentru fiecare
dintre vitezele detectate.

Vehiculele care depasesc pragul de vitezd stabilit, sunt fotografiate cu o camera digitald de
inaltd rezolutie. O a doua imagine poate fi imediat achizitionatd pentru a putea fi folositd ca
probi in instantd, daca este cazul. Echipamentul va putea inregistra secvente video din timpul
detectiei. Prin intermediul retelei de telecomunicatii, echipamentul de mésurare a vitezei
transmite toate datele detectate In dispecerat, unde acestea sunt procesate in vederea acordérii
sanctiunilor de contraventie. De asemenea, parametrii de functionare pot fi adresati sau
modificati de la distanta.

in momentul detectiei de viteze mai mari decét limita setatd pe tronsonul pe care este amplasat
subsistemul, un trigger este trimis citre camera video IP, iar aceasta trimite o rafald de imagini
pentru stocare.

Ansamblul contine urmatoarele componente:

Detector Radar

Camera video [P

Aplicatie software dedicatd

Convertor RS232 to Ethernet TCP/IP, Sursi de alimentare

O 0 0.0

¢} Canalizatie fibri optici
Pe toata lungimea sectorului de autostradd, se vor face verificari ale canalizatiei existente, se
vor propune remedieri acolo unde este cazul si/ sau se va proiecta o canalizatie noud aferentd
sistemnului de comunicatii cu fibri opticé, acolo unde nu existi deloc.
Canalizatia va fi prevdzutd cu camere de vizitare si conexiune. Camerele de vizitare ale
canalizatiei vor fi din beton si vor avea urméitoarele dimensiuni: litime: 800mm (740 mm
interior), lungime: 800 (740 mm interior), indltime: 1000 mm.
Se propune folosirea a doud tubulaturi HDPE de 110 mm diametru. Tubulatura pentru cablurile
de fibra va fi diferita pentru tubulatura folosita pentru cablurile electrice.

Furnizorul poate propune si alte solutii de realizare a canalizatiei, atata timp cat sunt respectate
urmitoarele conditii:

o inviitor, sistemul de comunicatii va avea minim doua fibre pe doud tuburi diferite pentru
redundanta si un tub de rezervi,
o reteaua electricd va fi instalatd intr-un tub HDPE separat fata de reteaua de fibra.

Camerele de vizitare si conexiuni aflate la fiecare aproximativ 250 m se vor dota cu capace cu
un sistem de incuiere/blocare. De la camerele de conexiune se vor realiza subtraversari pentru
viitoarele conectari a echipamentelor ITS (pancuri VMS, statii de senzori, camere CCTV si
stafii meteo).

d) Subsistemul de comunicatii date (COM)
Sistemul de comunicatii asigurd legatura Intre sistemele software din Centrul de Monitorizare
si Informare de la Pecica si echipamentele amplasate in diferite locatii ale sectiunii de autostradd
la care face referire prezentul Caiet de Sarcini.

Se va folosi un sistem unitar de comunicatii pentru toate sistemele care sunt implementate
(monitorizare, informare, securitate) care sa fie compatibil 100% cu sistemul de comunicatii de
pe sectorul de autostradi Al Arad-Nadlac si care sd asigure transmiterea datelor pe toatd
lungimea sectorului de autostradd de la Margina la Nadlac, inclusiv A6 Lugoj-Balint,
asigurdndu-se in acest fel integrarea in CMI Pecica.
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Sistemul de comunicatii se va baza la nivelul fizic pe comunicatii pe fibra opticd, aceasta
asigurdnd bandi foarte mare necesard transferului imaginilor de la camerele CCTV, cét si
posibilitatea de a interconecta echipamente la distante mari.

Sistemul de comunicatii se va baza pe realizarea de inele de fibra optica, pentru a asigura
redundanta in cazul defectirii unui echipament sau a intreruperii unui cablu de fibra.

Fibra opticd utilizati in vederea asiguririi comunicatiei va trebui sa aiba protectie metalica, sa
nu Intretind arderea si s fie protejatd impotriva excesului de umiditate,

Sistemul va avea minim doua fibre pe doud tuburi diferite pentru redundanti si doud tuburi
rezerva.

Comunicatia la nivelul fiecarui punct de concentrare, intre echipamentele amplasate in acel site
si punctul de concentrare, va fi asigurata fie cu cabluri de FO si mediconvertoare (pentru
distante mai mari de 90 metri), fie cu cabluri de cupru SFTP (pentru distante mai mici de 90 de
metri).

Se vor folosi cabluri de fibra optica de minim 12 perechi. Se vor crea minim patru inele de fibra
in paralel, crescind capacitatea sistemului de comunicatii.

Nodurile de comunicatii vor fi impartite pe aceste inele de fibra.

Fiecare dintre inelele de fibra care se vor realiza va avea ca nod Centrul de Monitorizare $i
Informare.

Sudurile FO vor fi executate utilizandu-se metoda PAS (Profile Alignment System). In
interiorul caminului sau a cametretei in care se va face jonctionarea se va lasa o rezerva de cablu
de minim 7 m de fiecare parte a sudurii. In interiorul caminelor sau a cametretelor in care nu
existd cutii de jonctiune se va ldsa o rezervé de cablu de minim 5 m.

Se va prezenta si ropune metoda de realizare a conexiunii intre reteaua de comunicatii a
autostrizii si reteaua de comunicatii de mare vitezi a Serviciului de Comunicatii Speciale.

e} Upgrade CMI Pecica

In CMI Pecica, in acest moment, se face monitorizarea traficului rutier ce se desfisoars pe
tronsonul de autostradd A1 Arad-Nidlac lotul 1 §i 2 (km 547+180 — km 548+780). Prin urmare,
upgradul trebuie si tind cont de faptul ¢d in CMI Pecica vor trebui s ajungi toate fluxurile
informationale de interes de pe sectorul de autostradd A1 Margina — Néadlac (inclusiv A6 Lugoj-
Balint) astfel incét s se asigure informarea rapidd si eficientd cu privire la starea efectivd a
drumurilor, valorile de trafic, conditiile meteo, avertizéri, controlul greutatii si gabaritul
vehiculelor, etc. Toate echipamentele/ sistemele ITS instalate sau de instalat (deja contractate)
pe aceste sectoare de autostrada sunt atasate in ANEXELE prezentului Caiet de Sarcini.

Pentru toate aceastea, se impune realizarea unui upgrade al Centrului de Monitorizare si

Informare Pecica atit din punct de vedere al echipamentelor Hardware cét si al interfetelor
Software.

fn vederea realizirii upgrade-ului harware, ofertantii vor trebui s prezinte si si detalieze
necesarul de echipamente hardware pentru gestionarea echipamentelor ce urmeaz4 a fi instalate
pe sectoarele de autostrizi Al Margina-Nadlac inclusiv a echipamentelor deja instalate,
integrate sau nu, in Centrul de Monitorizare si Informare Pecica.

Se doreste refolosirea si integrarea in noul sistem de monitorizare si informare, in mésura in
care este posibil, a tuturor componente hardware existente in prezent in Centrul de Monitorizare
si Informare Pecica.

In momentul de fatd, intreagaPentru interconectarea tuturor sectoarelor mentionate, se
impune prezenta unor retele, interfete si aplicatii sigure si fiabile, si care sé asigure necesarul
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de date pentru toate sectoarele de autostrada ce trebuie monitorizate din acest centru. Practic,
sistemul trebuie sa fie dimensionat corespunzitor, astfel incét si existe o cantitate suficienti de
servere de aplicatii, baze de date si control, precum si interfete de acces si operare, astfel incét
monitorizarea tuturor sectoarelor de autostradd mentionate, sa se facd in conditii optime de
functionare si la capacitate maxima.

Intreaga infrastructurd ITS ce va fi monitorizati in Centrul de Monitorizare si Informare Pecica
este gestionatd prin intermediul unei interfete GUT (Graphical User Interface) web browser. In
vederea gestiondrii atit a echipamentelor existente ce au fost luate in considerare a fi integrate
initial, cét si a celor ce vor trebui integrate, ofertantii vor trebui si realizeze Proiectul Tehnic,
inclustv pentru partea de upgade a softului din CMI Pecica.

Se doreste refolosirea §i integrarea in noul sistem de monitorizare si informare, in masura in
care este posibil, a tuturor componente hardware existente in prezent in Centrul de Monitorizare
si Informare Pecica.

Studiul va decide, in functie de solutia hardware si software propusa, care componente sunt
compatibile si pot fi integrate / refolosite in noul sistem de monitorizare si informare si care vor
fi inlocuite sau upgradate.

Toate echipamentele existente Tn momentul de fatd in Centrul de Monitorizare si Informare
Pecica sunt in stare buni de functionare.

In studiu se va tine cont si de uzura morala a anumitor componente, avand in vedere ci pentru
sistem va trebui sd se ofere garantie si ulterior mentenantd intregului sistem livrat, inclusiv
componentelor care se pastreaza.

Ofertantii vor face o analiza a stérii de fapt, astfel ca sistemul va putea integra sau cel putin
prelua date de la sistemele existente la momentul acesta.

f) Proiectul pentru autorizarea executirii lucririlor (P.A.C./D.T.A.C.) — Aspecte
generale
Proiectul pentru autorizarea executdni lucririlor este parte a documentatiei pentru obtinerea
autorizatiei de construire, reglementata prin legea nr. 50/1991, republicata, cu modificirile si
completirile ulterioare. )

Proiectul pentru autorizarea executérii lucrérilor va respecta continutul cadru definit in H.G
907/2016.

Pentru obtinerea Autorizatiei de Construire, Prestatorul va depune la C.N.A.LR. SA
documentatia completa pentru autorizarea lucrérilor de construire/Proiectul pentru Autorizarea
executdrii lucrdrilor de Construire, intocmitd in conformitate cu prevederile Legii 50/1991
actualizata, in vederea transmiterii cétre autoritatea emitenta, Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor,

g) Proiectul Tehnic
Ofertantul, viitor Contractant/ Prestator, va fi responsabil de realizarea proiectului tehnic (PT)
in vederea implementirii acestuia, In cele mai bune condiiii tehnice de la momentul semnérii
contractului.

Proiectul tehnic va cuprinde arhitectura functionald si arhitectura fizicd pentru toate
componentele hardware si software ale sistemelor ITS, detaliile de executie urmédnd a fi in
responsabilitatea viitorului contractant pentru implementarea sistemului ITS pe acest sector de
autostradd.

Proiectul Tehnic, in diferite faze de intocmire a acestuia, va trebui inaintat Autoritatii
Contractante, spre acceptare si validare. Nici o lucrare sau caracteristicd tehnicd nu va fi

20|Page



consideratd acceptatd dacd nu Indeplineste criteriile minime specificate si nu este validatd in
prealabil, in scris, de citre Auforitatea Contractanta.

Antreprenorul va preda un document cu Proiectul Tehnic final al sistemului in care vor fi
detaliate specificatiile tehnice totale ale sistemui integrat ce va fi implementat prin Contract.

Proiectul tehnic va cuprinde proiectarea elementelor de infrastructurd (conducte, fundatii,
stalpi, portaluri, console, pasarele, dulapuri, garduri de protectie, etc.) necesare instalarii
sistemelor ITS pentru sectorul de autostrada.

Proiectul tehnic — al Sistemului ITS va fi fnaintat Autorititii Contractante pentru aprobare. In
cazul in care mai existd observatii ale Autorititii Contractante, referitoare la Proiectul tehnic,
acestea vor fi transmise Ofertantului, viitor Contractant/ Prestator, pentru modificare.

h) Consultanta
Activitatea de consultantd va fi necesard incepind de la demararea procedurii de achizitie,
semnarea contractului de implementare, pe toati pericada implementirii, pana la receptia finald
aferentd implementirii Sistemelor ITS pentru tot tronsonul de autostradd Al cuprins intre
Margina si Nadlac, incluzind si A6 Lugoj-Balint.
Activitatea de Consultanti constd in realizarea activitifilor manageriale necesare atingerii
obiectivelor propuse in cadrul proiectului si implementérii cu succes ale acestora.
Activitati specifice

* monitorizarea proiectului prin folosirea de instrumente specifice pentru masurarea
evolutiei proiectului — raportul de progres;

e pe baza datelor din raport se va analiza masura in care proiectul se incadreaza in limitele
stabilite prin buget;

« monitorizarea riscurilor, astfel incat, in eventualitatea materializirii acestora si se pund
in lucru planurile de actiune stabilite prin managementul de risc;

« controlul costurilor §i incadrérii in duratele planificate se va face pe baza datelor obtinute
din monitorizare, cu scopul de a diminua diferentele si abaterile identificate;

* pregatirea si realizarea cererilor de plata;

« asistenta acordata Autoritdtii Contractante legate de derularea proiectului.

In cadrul activitatii de management al proiectului se realizeaza monitorizarea internd si
controlul intern al proiectului, coordonarea i administrarea acestuia.

Consultantul In managementul implementérii proiectului asimileaza in totalitate informatia din
documentatia proiectului si coordoneaza intreaga activitate in conformitate cu prevederile
legislative si cu instructiunile , normele, notificarile emise de catre autoritatea de management.
Pentru realizarea unui management al proiectului performant, se va asigura realizarea
urmatoarelor activitafi:

1. Monitorizarea proiectului

Realizarea monitorizarii activitétilor proiectului:

e urmirirea gradului de ndeplinire a activitdtilor conform graficului de activitati al
proiectului si informarea in scris a Autoritétii Contractante cu privire la orice intarziere
in derularea proiectului si propuneri clare de remediere si readucere a graficului
activitifilor in parametrii initiali;

« monitorizarea din punct de vedere cantitativ §i calitativ a proiectului cu respectarea si
incadrarea 1n bugetul proiectului si In graficul de activititi al acestuia;

e monitorizarea activitafii tuturor prestatorilor implicati in proiect prin urmdrirea
rapoartelor de activitate ale acestora, asigurarea Incadrdrii in preful contractului si
respectirii obligatiilor contractuale;

« urmdrirea termenelor de livrare a rezultatelor proiectului, a documentelor oficiale si de
efectuare a platilor si notificarea In timp util a echipei de proiect in acest sens; notificarea
in scris in timp util a echipei de proiect despre eventualele nereguli, intrzieri, abateri
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privind activitatea prestatorilor sau a activitdtilor proiectului si elaborarea de propuneri
de solufionare a acestora;

e gestionarea eventualelor modificari, situatii neprevizute, dispozifii de santier In scopul
aprobdrii si decontérii serviciilor/lucrérilor de cétre Autoritatea Contractanta,

o claborarea de rapoarte lunare privind progresul proiectului din punct de vedere cantitativ
si calitativ, care si cuprindd o raportare globald referitoare la activitatea tuturor
prestatorilor.

2. Executia si Managementul Proiectului
Cuprinde consultanta in mamagement, consultanta juridica si monitorizare tehnica:

+ Asistenta la contractare cu Autoritatea Contractanti;

» Planificarea activitatilor

» Asistenta la organizarea — selectia — achizitia — contractarea serviciilor / lucrarilor /
bunurilor necesare implementarii proiectului

« Asistenta financiara ce include (Intocmirea fluxului de numerar al proiectului}

» Asistenta la realizarea Rapoartelor

e Orice alt tip de asistenta acordata Beneficiarului pentru implementarea cu succes a
proiectului.

3. Elaborarea cererilor de prefinantare in conformitate cu cerintele finantatorului. Aceste
cereri vor respecta cu strictete prevederile legale si Instructiunile de prefinantare si rambursare
a cheltuielilor conform Contractului de finantare.

4. Elaborarea rapoartelor de progres in conformitate cu cerinfele finantatorului. Aceste
rapoarte vor respecta cu strictete formatele tip impuse de Autoritatea Contractanta.

5. Elaborarea cererilor de rambursare in conformitate cu cerinjele finantatorului. Aceste
cereri vor respecta cu strictete formatele tip impuse de Autoritatea Contractanta.

6. Asigurarea respectarii legalitatii si conformititii tuturor activitatilor si actiunilor din
cadrul proiectului:

e urmdrirea si verificarea eligibilita{ii tuturor cheltuielilor efectuate;

« informarea imediatd a Autoritdtii Contractante in cazul depistirii unor cheltuieli
neeligibile efectuate de prestatorii implicati In proiect, sugerind $i mésuri ce pot fi luate
pentru reglementarea situatiet.

7. Realizarea si actualizarea, in urma discutiilor cu membrii echipei de proiect, a Planului de
implementare a proiectului:

Consultantul dezvolta si actualizeaza Impreunad cu echipa de proiect din cadrul Autoritdfii
Contractante Planul de implementare a proiectului.

Acest plan descrie in detaliu tofi pagii ce urmeazi a {i parcursi pané la finalizarea proiectului si
va contine in mod obligatoriu si analiza de risc pentru proiect si elaborarea de propuneri pentru
gestionarea adecvata a riscurilor.

8. Colaborarea cu membrii echipei de proiect in derularea tuturor activititilor:

» Consultantul menfine un contact permanent cu Autoritatea Contractanti, cu managerul
de proiect si cu echipa de implementare a proiectului;

« Consultantul participa cel putin o datd pe sdptdméani, la o dati stabilitd de comun acord
cu beneficiarul, la sedintele operative ale membrilor echipei de proiect;

e Consultantul participa la sedintele lunare de progres in cadrul cirora se analizeaza
evolutia proiectului din punctul de vedere al cheltuielilor, utilizérii resurselor,
implementarii activititilor, obfinerii rezultatelor $i managementul riscurilor;

« Consultantul asigura prezenta unuia dintre experfii sdi, o datd pe siptdméni, la o data
stabiliti de comun acord cu beneficiarul, la sediul Autoritatii Contractante;

Toatd corespondenta purtatd intre pdrfile contractante este necesar a se purta in scris.
9. Colaborarea cu toti prestatorii implicati in realizarea proiectului in scopul indeplinirii
sarcinilor contractuale:
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Consultantul mentine legétura cu prestatorii implicati in proiect prin intermediul echipei de
proiect pentru a-si putea indeplini obligatiile contractuale fafi de Autoritatea Contractanta.

10. intocmirea §i mentinerea pistelor de audit corespunzitoare activititilor si
subactivitatilor din proiect, astfel Incdt si permitd posibilitatea verificirii documentelor
originale ale proiectului de ciitre reprezentantii Autorititii Contractante, Comisiei Europene
si/sau a altor organisme cu autoritate legald in acest sens.

11. Oferirea de consultanti juridici in cadrul proiectului:

Consultantul asigura consultan{d in cecea ce priveste relatiile contractuale dintre
Autoritatea Contractant3 i prestatorii din cadrul proiectului;

Consultantul va atentiona echipa de proiect asupra potentialelor aspecte litigioase din
cadrul relatiilor contractuale cu prestatorii si va elabora propuneri de solufionare a
acestora;

Informarea Autoritétii Contractante asupra eventualelor modificéri legislative ce privesc
serviciile solicitate, de Indatd ce acestea apar, §i corelarea documentatiilor ce trebuie
intocmite conform acestor modificiri.

12. Elaborarea de documente solicitate de Organisme Europene autorizate, Autoritatea
Contractanti si de alte organisme abilitate care vor solicita date si informatii privind derularea
Contractului de finantare:

Elaborarea de documente la solicitarea echipei de proiect privind derularea Contractului
de finantare (ex: notificiri, acte adifionale, alte situatii ete) s1 derularea contractelor de
achizifie publici aferente acestuia;

Refacerea si adaptarea tuturor documentelor de mai sus, conform cerintelor Autoritétii
Contractante, respectiv in conformitate cu cerintele europene;

13. Alte activititi si obligatii ale Consultantului

Sprijinirea echipei de proiect §i participarea la toate activititile si evenimentele derulate
pe parcursul implementérii proiectului;

Participarea la vizitele de monitorizare si de verificare efectuate de Organisme europene
abilitate / Autoritatea Contractantd si/sau alte structuri cu atribugii de control/ verificare/
audit a finanférilor nerambursabile din fondurile structurale;

Participarea la misiunile de audit realizate de auditorul independent;

Intocmirea notificarilor si a altor documente necesare implementirii proiectului,
solicitate de Autoritatea Contractants;

Cunoasterea contractului de finantare dintre Autoritatea Contractanti si Organismele
Europene si a legislatiei in vigoare privind instrumentele structurale si implementarea
proiectului.

3.1. Descrierea situatiei actuale la nivelul Autoritatii Contractante

Segmentele de autostrada care fac parte integrantd a acestui proiect au, datoritd unei

istorii diferite de constructie si proiectare, o dotare ITS total diferita de setul minim de servicii

ITS:

o Sectorul de autostradd Al de la Margina la Lugoj este compus din 2 loturi (Lugoj-

Deva lot 1, Lugoj-Deva lot 2) si are o lungime de aproximativ 43 km. Loturile 1 s1 2
sunt parte integranté a coridorului IV paneuropean, care se desfésoaré pe teritoriul tarii
noastre de la Nadlac pana la Constanta. Acest sector de autostradd, este dotat cu sisteme
ITS (in baza unui alt contract), implementarea acestora facdndu-se odati cu constructia
autostrazii, Tnsd fard a fi asiguratid gi conectarea la un Centru de Monitorizare si
Informare (CMI). Studiul referitor la partea de interconectare la Centrul de Monitorizare
si Informare Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini.
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Sectorul de autostradd Al de la Lugoj la Timisoara are aproximativ 35 km si incepe
de la Sanovita si se continud in partea de nord a lui DN6, la o distantd de aproximativ
patru kilometrii de DN6. Acest sector de autostrada, este dotat cu sisteme ITS (in baza
unui alt contract), implementarea acestora ficindu-se odatd cu constructia autostrazii,
insa fard a fi asiguratd si conectarea la un Centru de Monitorizare si Informare (CMI).
Studiul referitor la partea de interconectare la Centrul de Monitorizare si Informare
Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini.

Sectorul de autostradd Al de la Timisoara la Arad are aproximativ 32,5 km. Acest
sector este dotat cu canalizatie si FO si necesitd realizérii conexiunii de alimentare cu
energie electricd a echipamentelor ITS, utilarea cu echipamente/subsisteme ITS cét si
integrarea in CMI Pecica. Studiul referitor la partea de implementare a sistemelor ITS
s1 de interconectare la Centrul de Monitorizare i Informare Pecica face obiectul
prezentului caiet de sarcini.

Sectorul de A1 ByPass Arad are aproximativ 9 km. Acest sector de centurd ocolitoare
la nivel de autostrada este dotat cu sisteme ITS (in baza unui alt contract) si integrate
partial in CMI Pecica. Studiul referitor la partea de interconectare totald la Centrul de
Monitorizare si Informare Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini.

Sectorul de autostrada A1 Arad-Nidlac lotul 1 §i 2 are aproximativ 39 km. Acest sector
de autostradd, este dotat cu sisteme ITS (in baza unui alt contract), implementarea
acestora ficdndu-se odatd cu constructia autostrizii in Centru de Monitorizare si
Informare (CMI) Pecica.

Sectorul de autostradd A6 Lugoj — Balint, are aproximativ 10,50 km. Pentru acest sector
de autostradi este necesard canalizatia pentru FO, instalarea FO, lucriri necesare
realizérii conexiunii de alimentare cu energie electricd ale echipamentelor ITS, utilarea
cu echipamente/subsisteme ITS cét gi integrarea in CMI Pecica. Studiu referitor la
partea de implementare a sistemelor I'TS si de interconectare la Centrul de Monitorizare
si informare Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini;

In momentul de fata, in cadrul Centrului de intretinere si Coordonare Pecica existi
Centru de Monitorizare si Informare (CMI) asupra traficului rutier ce se desfiagoard
pe tronsonul de autostradd Arad-Nadlae lot 1 i 2, monitorizind deocamdati doar lot 1
si 2 (intre kim 547+180 — km 584+780), si parfial ByPass Arad. Centrul a fost proiectat
si construit (atit componentele hardware si cét si cele software) s& poatd monitoriza si
gestiona toate sistemele ITS de pe sectorul de autostradd Arad-Nadlac. Ins#, pentru a
putea moniforiza §i gestiona toate echipamentele si sistemele ITS de la Margina la
Nadlac, inclusiv A6 Lugoj-Balint, (existente si care vor urma a fi instalate), este necesar
ca pentru acest Centru sé fie ficut un upgrade atit din punct de vedere hardware cét si
software. Studiul referitor la dezvoltarea CMI Pecica face obiectul prezentului caiet de
sarcini.

Astfel, se impune ca aceste sectoare de autosirada, si fie dotate cu sisteme ITS si

integrate ntr-un Centru de Monitorizare si Informare, conform setului minim de servicii ITS si
astfel sa avem pe Intreaga retea de autostrdzi din Romania o dotare uniforma si eficienta.

3.2. Obiectivul general la care contribuie realizarea serviciilor

Pentru o economie modernd de success, abilitatea garantirii unui transport fluent si eficient de
marfuri si persoane este o cerintii fundamentald. Nereusita indeplinirii acestei cerinfe reprezinti
0 ameninfare pentru competitivitate i reflectd, deasemenea, o utilizare nedurabildi a
infrastructurii de transport. Aplicatiile ITS au demonstrat cd sunt o modalitate valid3 si eficientd
de sprijin pentru management §1 operare in cadrul serviciilor de transport.



Implementarea sistemelor I'TS pe toate autostrézile, la nivel de uniune europeand, conduce la:
o Reducerea majord a accidentelor rutiere;
o Cresterea capacititii efective a drumurilor fard noi constructii (demonstrat, pani la
20%);
o Reducerea timpului célitoriei (cu o estimare de 1 an la nivelul unei vieti umane};
o Reducerea semnificativi a poludrii vehiculelor, ex. emisiile de CO2;
Un numdr crescut de aplicatii ITS sunt acum valabile pentru diferite moduri de aplicare. Pentru
a furniza beneficii maxime, aceste aplicatii trebuie si fie compatibile, aceasta Inseamni ci
implementarea lor ar trebui sa se bazeze pe un cadru strategic, de armonizare la nivel european.

3.3. Opbiectivul specific la care contribuie realizarea serviciilor

Obiectivul specific al acestui proiect este elaborarea studiului de fezabilitate sau a
Documentatiei de Avizare Lucriri de Interventie, precum si a Proiectului Tehnic, 1in
conformitate cu HG nr. 907/2016 si legislatia in vigoare (precum si consultanta pe perioada
implementérii) pentru implementarea si integrarea Sistemelor de Transport Inteligente pe
sectoarele de autostradd Al de la Margina la Nadlac inclusiv A6 Lugoj-Balint, remedierile
necesare (din punct de vedere tehnic, acolo unde este cazul) pe sectorul Arad-Nédlac si ByPass
Arad si upgrade pentru CMI Pecica, in vederea gestionérii/integriarii echipamentelor ITS de pe
tronsonul de autostrada cuprins Intre Margina gi Nadlac.

Studiul va contine toate informatiile necesare, astfel incét s& permitd transferul tuturor fluxurilor
informationale de interes Tn ceea ce priveste traficul rutier, intre tronsonul de autostradd Al
Margina — Nédlac, inclusiv A6 Lugoj-Balint, si CMI Pecica astfel incét si se poatd asigura
informarea rapida si eficienta a participantilor la trafic, cu privire la starea efectivd a drumurilor,
valorile de trafic, conditiile meteo, avertiziri, sfaturi utile, controlul greutitii si gabaritul
vehiculelor, etc.

Listele cu cantitatile si tipurile tuturor echipamentelor/ sistemelor ITS instalate deja pe aceste
sectoare de autostradi se regasesc in Anexele 1 - 8, atasate prezentului Caiet de Sarcini.

In baza Proiectului Tehnic de Executie solicitat conform prezentului Caiet de Sarcini, se
urméreste armonizarea din punct de vedere ITS, atat la nivelul tuturor sectoarelor de autostrada
din Romdnia, cét si la nivel european, a sectorului de autostradd Al, cuprins intre Margina si
Nadlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint).

Documentatia solicitati in baza prezentului Caiet de Sarcini, va sta la baza achizitionarii
lucrérilor de implementare a sistemului ITS si de functionare a acestuia, pe intregul segment de
autostradd mentionat in paragraful anterior.

3.4. Serviciile solicitate: activitifile ce vor fi realizate

In urma demardrii procedurii de licitatie, in baza prezentului Caiet de Sarcini, se are in vedere
obtinerea urmitoarelor documente:

» - Studiului de Fezabilitate sau Documentatiei de Avizare Lucréri de Interventie (DALI)
tindnd cont de aplicabilitatea in totalitate a legislatiei in vigoare (norme, normative,
standarde, legi etc.), inclusiv avizarile legale necesare;

- Proiect pentru Autorizarca Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) si asistentd
tehnicd pand la obtinerea autorizatiei de constructie de cétre Autoritatea Copntractant;

- Proiectul Tehnic de Executie (PTE) tindnd cont de aplicabilitatea in totalitate a
legislatiei in vigoare (norme, normative, standarde, legi etc.);
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» - Pregétirea, finalizarea §i Tnaintarea documentatiei de atribuire a contractului de
execufie lucrdri de implementare a sistemelor ITS pe sectorul Margina - Nadlac
(inclusiv A6 Lugoj-Balint) (Caiet de sarcini); asistenti acordati Autorititii
Contractante In Intocmirea Figei de date a achizitiei si formularea criteriilor minime de
calificare;

- Consultanti/asistentd pe toatd perioada implementérii Sistemelor ITS si a asiguririi

continuititii functiondirii acestora , incepind cu demararea procedurii de achizitie a

lucrdrilor de execufie, semnarea contractului aferent, pind la Receptia la Terminarea

Lucrarilor (la Inceperea perioadei de garantie aferentd implementérii sistemelor ITS)
pentru Intreg tronsonul de autostradd Al cuprins intre Margina si Nddlac (inclusiv A6 Lugoj-
Balint), documente ce vor sta la baza achizitionérii lucrarilor de implementare a sistemelor
ITS in vederea functiondrii la capacitate foarte bund a CMI Pecica.

Prestatorul va pregéti documentatia de atribuire a contractului si va acorda asistentd Autoritétii
Contractante pind la atribuirea definitivd a contractului de cétre Beneficiar, constind in
principal din urmétoarele servicii de asistenti:

- intocmirea Documentatiei de Atribuire a contractului de lucriri de executie.

- asistentd acordati Autorititii Contractante in intocmirea Fisei de date a achizitiei si formularea
criteriilor minime de calificare;

- asistenfa acordatd Autoritifii Contractante pe toatd durata de desfasurare a procedurilor de
achizitie publicd, pind la semnarea contractului si pe perioada implementarii sistemului cu
privire la: formularea raspunsurilor la clarificérile solicitate de ofertanti asupra informatiilor si
datelor puse la dispozitie citre acestia In cadrul procedurilor de achizitie, furmizarea de
informatii $i documente suplimentare solicitate de ofertanti in scopul clarificirii aspectelor
perzentate in cadrul Documentatiei de atribuire, formularea rispunsurilor la solicitérile de date
si informatii ale CNSC, ANRMAP, alte autorititi relevante,

- participarea In comisii de evaluare in calitate de experti cooptati in conformitate cu prevederile
legislatiei achizitiilor publice.

- alte servicii la solicitarea Autorititii Contractante in vederea sustinerii procedurilor de
achizitie publici derulate de Autoritatea Contractantd.

Prestatorul va elabora in conformitate cu prevederile legale in vigoare, documentatiile necesare
obtinerii Certificatelor de Urbanism, va depune documentatiile intocmite tuturor
administratiilor locale si judetene ale céror teritorii vor fi ocupate de traseul Proiectului si va
obtine in numele Beneficiarului Certificatele de Urbanism necesare, inclusiv cu documentatiile
necesare avizate “spre neschimbare” de citre emitent.

Prestatorul rdspunde de obtinerea autorizatiilor, acordurilor, licentelor si avizelor necesare
conform Proiectului final.

Prestatorul va preda cétre Beneficiar un exemplar dupd documentatiile ce au stat la baza
obtinerii avizelor/acordurilor si autorizatiilor (CD/ DVD).

Prestatorul va verifica cu atentie toate conditiile impuse in Certificatul de Urbanism, In special
conditiile referitoare la restrictiile impuse de planurile de amenajare teritoriala deja aprobate,
precum si conditiile mentionate in avizele si acordurile pe care le va obtine,

In urma obtinerii Certificatelor de Urbanism, Prestatorul este responsabil pentru elaborarea
imediata a oric@ror documentatii de specialitate necesare in conformitate cu cele previizute de
legea roménd In vigoare si va obtine in numele Beneficiarului toate avizele, acordurile,
permisele si a autorizatiile necesare realizérii Proiectului, inclusiv PUZ daci este solicitat.
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In vederea emiterii autorizatiei de Construire Avizele/acordurile trebuie si mentioneze ci sunt
in acest scop.

Prestatorul poate incheia contracte cu firme de specialitate sau institutii specializate, atestate in
vederea elaboririi documentatiilor specifice conform legii in vigoare si cerintelor avizatorilor,
in vederea intocmirii studiilor de coexistenta sau studiilor de specialitate pentru obtinerea
avizelor. Costul lor va fi evaluat si estimat in propunerea financiara.

In cazul in care in propunerea financiard nu este o linie separatéd pentru aceste studii, se
considera ci Prestatorul si-a inclus si distribuit aceste costuri in articolul de oferta financiara.

Este necesard obtinerea si a Acordurilor de Mediu, iar elaborarea documentatiilor de specialitate
privind procedurile de mediu, poate fi efectuati numai de catre persoane/institute/firme
specializate si atestate de citre autoritdtile competente privind protectia mediului.

Prestatorul este responsabil pentru elaborarea documentatiilor necesare pentru obtinerea tuturor
autorizatiilor, avizelor si aprobirilor previzute de legea romédnd in vigoare st la momentul
ofertei 1si va evalua si include aceste riscuri in cadrul propunerii financiare.

Prestatorul trebuie s se familiarizeze in totalitate cu avizele necesare si procedurile aferente
pentru obtinerea acestora si trebuie s3 le aiba in vedere la intocmirea programului detaliat de
implementare prezentat in Raportul de Inceput.

Prestatorul trebuie sa aibd in vedere cd In functie de complexitatea aprobirilor solicitate,
Ministerele sau Autoritdtile Centrale, pot emite aprobari in mod direct si/sau conditionat de
obtinerea aprobirilor prealabile de citre directiile si/sau agentiile din subordine.

Prestatorul va fi responsabil de obtinerea tuturor aprobdrilor/avizelor/autorizatiilor finale si
intocmirea documentatiei necesare pentru respectarea conditionalitétilor din avize.

Prestatorul trebuie sa aibd in vedere si va fi responsabil referitor la faptul ca obtinerea unor
avize, acorduri, autorizatii sunt si/sau au implicafii sau conditiondri de obfinerea in prealabil a
unor alte avize, acorduri, autorizatii. Prestatorul va fi responsabil pe cheltuiala sa, de a obtine
toate aprobarile necesare astfel Incat pe baza acestora sa elaboreze o Documentatie Tehnica
completd in vederea obtinerii Autorizatiei/Autorizatiilor de construire, astfel incét realizarea
Proiectului s poatd fi efectuati.

Prestatorul va fi responsabil in legdtura cu orice aviz, acord, permis, aprobare si/sau
autorizatie va fi necesar sé isi obtind pentru echipa si echipamentele sale pe toati perioada de
implementare a contractului, atdt in perioada executarii mésuritorilor, a studiilor si a oricéror
investigatii de teren pe amplasamentul Proiectului, cat i ori de céte ori va fi necesar.

In acest sens, orice daune sau afectiri produse de cétre Prestator asupra: populatiei, imobilelor
apartindnd domeniului de stat si privat, a mediului inconjurator, a resurselor naturale si alte
asemenea, vor fi suportate neconditionat, irevocabil si integral de cétre Prestator.

Facturile aferente taxelot/ tarifelor emise in vederea obtinerii avizelor, acordurilor privind acest
Proiect trebuie sa fie emise in numele CNAIR SA, cu menfiunea platibil prin Prestator, pentru
a evita o eventuala refacturare a TV A-ului

Imediat ce un aviz, acord, permis, aprobare si/sau autorizatie va fi emis(a), Prestatorul va fi
responsabil cu analizarea In detaliu a respectivului document, anterior mentionat, in sensul si
in scopul de a sesiza prompt conditiile, restrictiile sau alte aspecte impuse de autoritdtile
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emitente de avize/acorduri, aprobri, autorizatii si va propune in scris cu promptitudine solufii
de rezolvare/clarificare a tuturor aspectelor intimpinate.

Aceasta obligatie se péstreazd pand la obtinerea aprobaérilor finale si avizelor, autorizatiilor
finale pentru demararea lucrérilor.

Prestatorul este responsabil de informarea Beneficiarului, in primele 5 zile ale fiecérei luni, sau
dupi caz, ori de cate ori i se solicitd sau cind este necesar, asupra stadiului obtinerii avizelor,
acordurilor, permiselor, aprobérilor si orice autorizatii.

Prestatorul este responsabil de a mentine in termenele de valabilitate, orice aviz, acord, permis
si orice aprobare si/sau autorizatic pand la semnarea contractului de executie lucriri, dar nu mai
tarzin de expirarea contractului de servicii.

Pentru procedura de mediu sunt necesare certificat de urbanism si avize/acorduri in termen de
valabilitate Ja momentul derulérii procedurii.

Oricand la solicitarea Beneficiarului, dar nu inainte de solicitarca de cétre Prestator a efectudrii
platilor/platii finale referitoare la prestatiile realizate in cadrul contractului, Prestatorul are
obligatia de a prezenta unul sau dupd caz mai multe volume/dosare in care sa fie incluse
urmétoarele;

- cuprins detaliat in format tabelar, cu toate avizele, acordurile, in ordinea din certificatul de
urbanism, permisele, aprobarile si/sau autorizatiile obtinute in care sa fie precizati data
emiterii $i data eventualei expiriri, daci e cazul, sau alte observatii pe care le considera
necesare; :

- toate avizele, acordurile, permisele, aprobirile si/sau autorizatiile obtinute, In original;

- fiecare aviz, acord, permis, aprobare si/sau autorizatie trebuie si fie Insotit de:

e adresa sau dupd caz dovada de depunere la emitent a documentatiilor sau dupé caz a
rapoartelor de specialitate prin care a solicitat emiterea avizului, acordului, autorizatie, etc.;

e dovada/dovezile privind achitarea de citre Prestator a taxelor/tarifelor sau costurilor
echivalente pentru obfinerea fiecarui aviz, acord, autorizatie, efc.;

» documentatiile sau dupd caz a rapoartelor de specialitate care au fost depuse in scopul
emiterii avizului, acordului, autorizatiei, etc., documentatii si rapoarte care au stat la baza
obtinerii, insofite de viza emitentului sau dupd caz o dovadd cid emitentul a analizat
documentatiile depuse;

e dupé caz, orice proces-verbal sau minutd semnati de prestator cu institutiile si autorititile
emitente de avize.

» Proiectantul va preda cétre Beneficiar un exemplar dupi documentatiile finale ce au stat la
baza obtinerii avizelor/acordurilor si autorizatiilor (CD/DVD), pentru a putea fi utilizate
ulterior.

In realizarea serviciilor solicitate, activitatea Contractantului va fi condusi de urmitoarele
principii:

o  Contractantul actioneazé in interesul Autoritd{ii Contractante pe durata prestarii
serviciilor, In conditiile si cu limitele descrise in documentatia aferentd prezentei
proceduri de atribuire;

o  Contractantul actioneazi in sensul realizirii obiectivelor prezentate pentru Contract in
ceea ce priveste optimizarea folosirii resurselor necesare Indeplinirii obiectivelor
Contractului precum si in ceea ce priveste asigurarea profesionalismului resurselor
implicate.
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3.5. Rezultatele care trebuie obtinute in urma prestirii serviciilor

In urma prestarii serviciilor solicitate, documentele livrate de ofertantul viitor contractant,
descrise in subcapitolul anterior, vor sta la baza demardrii si derulirii procesului de achizitie a
lucrérilor de implementare ITS (canalizatie, instalare fibréd opticd, instalare subsisteme ITS,
interconectare cu CMI Pecica, in functie de descrierile situatiei actuale a fiec#rui lot din sectorul
de autostradd Al Margina — Nédlac, inclusiv A6 Lugoj-Balint).

Ofertantul, viitor Contractant/ Prestator va presta urmitoarele servicii si va elabora urmitoarele
documente:

Studiul de Fezabilitate sau Documentatia de Avizare Lueriri de Interventie in
conformitate cu reglementarile technice si legislatia in vigoare si a cerintelor din
Caietul de Sarcini;

Proiectul tehnic pentru autorizarea executirii lucririlor (PAC) de implementare
a ecchipamentelor/ sistemelor ITS, si Proiect Tehnic de Executie pentru
implementare ITS, inclusiv upgrade al CMI Pecica, precum si asistenti tehnici in
vederea obtinerii autorizatiei de constructie de ciitre Autoritatea Contractanti;

Documentatia necesari procedurii de achizitic si apoi de atribuire a contractului
de executie luerari de implementare a echipamentelor/ sistemelor ITS, inclusiv
upgrade al CMI Pecica

Asistentd tehnicd Beneficiarului in perioada derulirii procedurilor de licitatii
pentru executie lucriri, pini la Receptia la Terminarea Lucririlor.

Prin prezentul Caiet de Sarcini se doregte achizitionarea Studiului de Fezabilitate (cu avizarile
necesare) $i a Proiectului Tehnic de Executie (inclusiv autorizatia de constructie), documente
necesare in vederea:

C

O

interconectérii echipamentelor/sistemelor ITS pe sectorul de autostradd Margina —
Lugoj, la CMI Pecica;

interconectérii echipamentelor/sistemelor ITS pe sectorul de autostradd Al Lugoj-
Timisoara;

utilarea cu sisteme ITS a sectorului de autostradd Al Timisoara-Arad (inclusiv
realizarea retelei de alimentare cu energie electricd necesar);

utilarea cu sisteme I'TS a sectorului de autostradd A6 Lugoj-Balint (inclusiv realizarea
canalizatiei, instalare FO si a aliment#irii cu energie electrici necesari);

analizirii sitvatiei existente a echipamentelor/ sistemelor ITS si identificarea
deficientelor pe tronsonul de autostradd cuprins intre Arad-Nadlac si ByPass Arad,
realizdrii unui upgrade pentru Centrul de Monitorizare si Informare Pecica (CMI
Pecica), in vederea integririi in acest centru a tuturor echipamentelor ITS de pe
sectoarele de autostradd de la Margina la Nadlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint);

Cerinte suplimentare

Estimérile de costuri vor include preturile unitare utilizate §i totale, pe fiecare obiectiv in
parte;

Pe sectoarele pe care este nevoie si de canalizatie pentru FO, vor fi prezentate desene
specifice indicAnd numdrul conductelor necesare sistemului de comunicatie si
alimentare, conform prezentului Caiet de Sarcini.

Desene specifice pentru interconectarea echipamentelor/sistemelor ITS pe sectorul de
autostradd Margina— Timigoara, la CMI Pecica;
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» Amplasamentul echipamentelor de comunicatii si sistemelor inteligente de transport va
fi corelat cu indicatoarele rutiere existente pe sectoarele de autostrada;

= Se vor propune beneficiarului pozitiile exacte si solutiile pentru alimentare cu energie
electrici;

= Pentru sectoarele pe care este necesar implementarea echipamentelor/ subsistemelor ITS,
pozitiile exacte de amplasare a acestora vor fi stabilite de comun acord cu Beneficiarul
in baza propunerilor venite din partea Prestatorului;

* La Centrul de Monitorizare gi Informare Pecica vor fi previzute atit dotérile hardware
cét si software necesare, inclusiv functiile softului din Centrul de Monitorizare, in
vederea gestiondrii intregului sector de autostradd cuprins intre Margina si Nadlac
(inclusiv A6 Lugoj-Balint);

" Prestatorul trebuie si se asigure cd echipamentele de comunicatie pentru autostrada sunt
agreate de citre CNAIR, in scopul de a asigura compatibilitatea cu celelalte sectoare cu
echipamente/ subsisteme ITS deja instalate, precum si cu CMI Pecica.

»  S#setind cont cd echipamentele sistemului ITS care se vor achizitiona trebuie si respecte
parametri de functionare referitori la conditiile climatice specifice Romaéniei (diferentele
de temperaturd vara - iarnd) si conditiile de precipitatii;

» Toate proiectele, specificatiile si caracteristicile vor trebui detaliate de cétre contractant
si furnizate atit Beneficiarului spre acceptare si validare in CTE- urile CNAIR.

Pentru interconectarea tuturor sectoarelor mentionate, se impune prezenfa unor retele, interfete
si aplicatii sigure si fiabile, care si asigure necesarul de date pentru toate sectoarcle de
autostrad3 ce trebuie monitorizate din acest centru. Practic, sistemul se implementeazi pe o
structurd de comunicatii $i informatica existentd deja, care trebuie actualizatd astfel incét sa
existe o cantitate suficientd de servere de aplicatii, baze de date si control, precum si interfete
de acces §i operare, astfe] Incat monitorizarea atét a sectoarelor existente cét si a celor ce se vor
integra, si se facd In conditii optime de functionare si la capacitate maxima.

Serviciile vor fi prestate in strdnsa cooperare cu C.N.A.LR. S.A.

3.6. Atributiile si responsabilititile Parfilor

CN.ALR. S.A. acordd o importantd deosebitd finalizarii cu succes si la un nivel de calitate
ridicat a serviciilor solicitate gi considerd implementarea ca o responsabilitate comuna si, prin
urmare, va avea o abordare activa in sustinerea Prestatorului in vederea indeplinirii activitétilor
care ii revin. C.N.A.LR. S.A. se va concentra in special pe:
o Colectarea si transmiterea citre Prestator, la cerere, la momentul atribuirii contractului,
a tuturor datelor si studiilor existente care au relevanta pentru Proiect;
o Asigurarea accesului la alte date relevante care vor fi solicitate in mod rezonabil de citre
Prestator, In limita existentei lor;
o Supervizarea si monitorizarea serviciilor in vederea asigurarii calititii acestora si
finalizérii in termenul contractat.

Castigatorului licitatiei, 1 se vor pune la dispozitie proiectele tehnice de executie pentru toate
sectoarele prevézute cu ITS si proiectele tehnice ale sectoarelor de drum, pentru cele ce nu au
prevazute sisteme ITS si/sau canalizatie si FO. De asemenea, la cerere, i se vor inainta si
rezultatele studiilor geotehnice (acolo unde acestea existd), aferente sectoarelor de autostrada
cuprinse intre Margina si Nadlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint).

Suplimentar fata de cele de mai sus, C.N.A.LLR. S.A. va pune la dispozitia ofertantului castigator
orice alte informatii relevante, solicitate in mod rezonabil de citre acesta.

Autoritatea Contractanti 1si va achita obligatiile de platéd contractuale, dupéd cum urmeazi:
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20% din valoarea contractului va fi achitaté in 60 zile de la primirea si acceptarea de
citre Autoritatea Contractantd a Raportului de progres insotit de Studiu de Fezabilitate
Final/ DALI, insotite de factura fiscald aferent, ca urmare a primirii avizarii/ aprobarii
acestuia (de citre Comitetul Tehnico-Economic al CNAIR SA, in Consiliul
Interinstitutional, in Ministerul Transporturilor, Infrastructurii $i Telecomunicatiilor,
OM — Ordin de Ministru); plata va fi realizatd in baza facturii fiscale emise de catre
Prestator si a Raportului aferent acestei faze, aprobat de cétre Autoritatea Contractanti;

20% din valoarea contractului va fi achitata in 60 zile de la primirea si acceptarea de
citre Autoritatea Contractantd a Raportului aferent Proiectului pentru Autorizarea
Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) si asistentd tehnic3, inclusiv obtinerea
autorizatiei de constructie de cétre Autoritatea Contractanti; plata va fi realizatd in baza
facturii fiscale emise de citre Prestator si a Raportului aferent acestei faze, aprobat de
citre Autoritatea Contractanti;

43% din valoarea contractului va fi achitatd in 60 zile de la primirea i aprobarea in CTE
C.N.A.LR. S.A a Proiectul Tehnic de Executie, aferent acestui contract; plata va fi
realizatd in baza facturii fiscale emise de cétre Prestator i a Raportului aferent acestei
faze, aprobat de c#itre Autoritatea Contractanti;

5% din valoarea contractului dupé primirea documentatiei de atribuire a contractului
de executie lucrari de implementare a sistemelor ITS pe sectorul Margina - Nadlac
(inclusiv A6 Lugoj-Balint) (Caiet de sarcini); plata va fi realizatd in baza facturii fiscale
emise de céitre Prestator si a Raportului aferent acestei faze, aprobat de cétre Autoritatca
Contractanta;

2% din din valoarea contractului dupa:

e asigurarea consultantei in formularea raspunsurilor la clarificdrile solicitate de
ofertanti asupra informatiilor si datelor puse la dispozitie cétre acestia In cadrul
procedurilor de achizitie

o furnizarea de informatii si documente suplimentare solicitate de ofertanti in
scopul clarificérii aspectelor prezentate in cadrul Documentatiei de atribuire

o formularea raspunsurilor la solicitdrile de date si informatii ale CNSC,
ANRMAP, alte autoritati relevante

* asigurarea consultantei in vederea semndrii contractului de executie lucriri.

Plata va fi realizata in baza facturii fiscale emise de citre Prestator si a Raportului aferent
acestei faze, aprobat de cétre Autoritatea Contractanta.

10% din valoarea contractului va fi achitatid in 60 zile de la Receptia la terminarea
Lucririlor aferenta contractului de implementare a Sistemelor ITS pentru tot tronsonul
de autostradd Al cuprins intre Margina si Nadlac, inclusiv A6 Lugoj-Balint; de la
primirea Raportului financiar final acceptat de citre Autoritatea Contractant insotit de
factura fiscald aferenta.

Prestatorul va livra la termenele stabilite in prezentul Caiet de Sarcini, documentatia solicitatd
prin prezentul document.

Prestatorul va fi responsabil de corectitudinea si acuratetea datelor, studiilor si solutiilor
propuse in cadrul Studiului de Fezabilitate/DALI si a Proiectului Tehnic de Executie, conform
Cerintelor Beneficiarului. Prestatorul va raspunde pentru prestatia sa si va justifica
corespunzator solutiile alese potrivit prevederilor si conditiilor contractuale, oricand pe durata
de viata a Proiectului.
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Prestatorul va respecta prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii — Republicata
cu modificarile si completarile ulterioare si va fi responsabil pe toata durata de viata a
Proiectului, pentru solutiile tehnice indicate in cadrul Studiului de Fezabilitate/DALI si potrivit
prevederilor contractuale.

Prestatorul va oferi asistenta Beneficiarului pentru orice problema identificata pe parcursul
implementarii Proiectului, ori de cate ori este solicitat, conform legislatiei in vigoare si
conditiilor contractuale.

Prestatorul va asigura asistenta Autorititii Contractante in elaborarea si evaluarea Cererii de
finantare péni la emiterea deciziei de finantare de citre Comisia Europeana (dupd caz),
constdnd In urmétoarele servicii de asistentd, dar care nu se vor limita la:

o asistenta in formularea raspunsurilor la clarificdrile solicitate de catre Autoritatea
Contractanta, Jaspers, AM, CE, Banci, alte autoritati Romane péna la obtinerea
finantarii;

o ajustarea, revizuirea, modificarea documentelor specifice din cadrul Studiului de
fezabilitate ori de céte ori este nevoie pind la obtinerea finantérii;

o asistenta la intdlnirile Autorititii Contractante cu potentiali finantatori sau cu
autorititile/entititile care verifica aplicatia de finantare;

o asistenta Autoritafii Contractante in procesul de avizare conform legislatiei In vigoare
pentru obtinerea aprobdrilor indicatorilor tehnico-economici sau a reaprobarii acestora
daci este cazul.

o orice altd asistentd in functie de particularitifile sursei de finantare sau a unor necesitéti
de asistentd specificd identificata.

Asigurarea Calititii

Independent de prevederile legislatiei romanesti ca activitatile de proiectare din cadrul Studiului
de Fezabilitate/DALI si Proiectului Tehnic de Executie sa fie certificate de catre verificatorii
nationali atestati, Prestatorul este obligat sa implementeze propriul Sistem de Management al
Calitatii in conformitate cu cele mai ridicate standarde internationale.

Prestatorul este obligat sa implementeze propriul Sistem de Management al Calitatii in
conformitate cu cele mai ridicate standarde internationale.

Planul de Calitate va fi prezentat impreuna cu Raportul de Inceput. Planul de Calitate se va baza
pe Sistemul de Management al Calitatii Prestatorului. Planul de Calitate va include:

¢ Organigrama cu evidentierea personalului cheie, a responsabilitatilor aferente si a liniilor de
comunicare;

¢ Subcontractantii;

¢ Definirea autoritatilor si responsabilitatilor;

¢ Sistemele de management ale documentelor si planselor, specificand regulile de numerotare
st indosariere, inregistrarea documentelor, a datelor si desenelor;

* Modelele si formatele documentelor, rapoartelor si planselor standard;

® Proceduri de asigurare a calitatii si foi de control, proceduri de revizuire si calendare;

¢ Proceduri pentru abordarea si corectarea erorilor;

¢ Proceduri pentru comunicarea si coordonarea interna si externa;

« Stabilirea reglementarilor pentru inregistrarea calitatii si arhivarea datelor;

e Inregistrarea progresului Proiectului;
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» Subcontractantii isi vor desfasura activitatea in conformitate cu partile relevante ale Planului
de Asigurare a Calitatii (numirea subcontractantilor necesita mai intai aprobarea CNAIR
SA).

Beneficiarul are propriile proceduri interne de supervizare si monitorizare a serviciilor realizate
de catre Prestator. La solicitarea Beneficiarului, Prestatorul are obligatia de a pune la dispozitia
acestuia toate datele, informatiile si clarificarile necesare in vederea asigurarii procedurilor sale
interne de monitorizare si control a serviciilor contractate.

4. Ipoteze si riseuri

Principalele ipoteze privind prestarea cu succes a serviciilor sunt:
- Cooperarea dintre Ofertant, viitor Contractant/ Prestator i Autoritatea Contractanti
pentru atingerea rezultatelor proiectului,
- Continuarea sprijinului pentru actualul proiect, din partea autoritatilor roméne,
- Respectarea de catre Ofertant, viitor Contractant/ Prestator si Autoritatea Contractanti
a termenelor stabilite prin prezentul caiet de sarcini.

Autoritatea Contractantd a identificat riscurile generale pe care le aduce la cunostinta
Prestatorului, in prezentul caiet de sarcini.

Prestatorul este responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea sa. Prestatorul nu este
responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea Autoritatea Contractanti, dar va
intreprinde toate demersurile rezonabile pentru a preveni aparitia acestor riscuri §i a minimiza
consecintele unor asemenea riscuti.

Astfel, Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si
propunerea masurilor adecvate pentru eliminarea / minimizarea / controlul / alocarea riscurilor
Proiectului in baza principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice si
recunoscute ale managementului riscurilor proiectelor in sectorul autostrizilor.

Prestatorul are obligatia de a lua toate mésurile necesare pentru evitarea concretizarii
urmitoarelor riscuri gi a consecintelor acestora:

o Riscul §i consecintele aferente unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de
Prestator si rezultate ca urmare a faptului cé nu s-a inut cont de conditiile de amplasare
geograficd sau topometricé a echipamentelor/ sistemelor ITS.

o Riscul ca solutia tehnicd sa nu fie aprobatd in CTE CNAIR, chiar dacd aceasta respectd
criteriile minime impuse de legislatia si normele tehnice in vigoare, atata timp cét
solutiile tehnice propuse presupun servicii $i lucrdri care In acceptiunea
Administratorului (CNAIR) il dezavantajeazi. In cadrul CTE CNAIR, in momentul
sustinerii spre avizare a proiectului, Prestatorului i se va transmite observatii si
comentarii asupra solutiilor tehnice care il dezavantajeazi ca si Administrator.

In momentul sustinerii documentatiei tehnice in vederea obtinerii avizului CTE —
CNAIR, Prestatorul va demonstra si asigura Beneficiarul de indeplinirea prevederilor si
cerintelor HG nr. 907/2016 la nivelul documentatiei tehnice propuse spre avizare
precum si asumarea acesteia in conformitate cu prevederile Legii 10/1995, cu
modificérile si completérile ulterioare. in cazul in care documentatia tehnici obtine
avizul CTE CNAIR, Prestatorul isi va asuma in continuare indeplinirea prevederilor si
cerintelor HG nr.907/2016, la nivelul documentatiei tehnice propuse spre avizare
precum $i insusirea acesteia in conformitate cu prevederile Legii 10/1995, cu
modificérile si completérile ulterioare.
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Schimbari legislative. Prestatorul va reproiecta fard costuri suplimentare din partea
Administratorului, dacé este cazul, atunci cind exista reglementiri tehnice care s-au
revizuit dupd depunerea ofertelor, la solicitarea Beneficiarului.

In situatia in care solutiile tehnice definite de Prestator se dovedesc a fi neviabile,
Prestatorul 1si va asuma consecintele aferente cu privire la costurile suplimentare
rezultate ale Proiectului.

Riscul ca studiile de teren sé nu fie acceptate de Beneficiar. Studiile de teren incomplete
in conformitate cu prevederile legislative, reglementdrile tehnice in vigoare si cerintele
prezentului Caiet de sarcini nu vor fi acceptate de Beneficiar ca mijloc de argumentare
a solutiilor tehnice propuse.

Riscul de a intampina dificultiti in efectuarca mésuratorilor, studiilor, analizelor,
investigatiilor, etc., necesare a fi efectuate pe amplasamentul proiectului (acces dificil,
etc.) si care pot conduce la Intirzieri in procesul de proiectare $i costuri suplimentare.
Nu intrd In responsabilitatea Beneficiarului crearea pentru Prestator a accesului pentru
efectuarea misuratorilor/studiilor, etc.

Risc de intérziere in prestarea serviciilor, ca urmare a faptului ¢d pentru solutiile finale
trebuiesc obtinute avize si/sau realizate revizuiri de solutii tehnice si/sau completari de
studii de teren.

Riscul si apard intarzieri si/sau alte dificultiti n obtinerea de citre Prestator a tuturor
avizelor, acordurilor, permiselor si a autorizatiilor necesare, avind in vedere implicarea
mai multor autoritdfi si institufii in emiterea acestora, care pot impune diverse conditii
si/sau constrangeri. Imposibilitatea de obtinere de cétre Prestator la timp sau chiar deloc
a unuia sau mai multor avize/acorduri poate genera riscuri care pot conduce la
imposibilitatea de obtinere a Acordului de Mediu sau a altor autorizatii necesare, fapt
ce ar determina blocarea realizérii proiectului.

Riscul nerespectarii termenelor stabilite de autorititile pentru protectia mediului privind
depunerea documentatiei pentru informarea publicului.

Riscul neavizidrii de citre Beneficiar a rapoartelor gi livrabilelor datorit3d continutului
necorespunzitor al acestora si care poate conduce la intirzieri in desfigurarea
activititilor specifice de elaborare a Studiului de Fezabilitate. In aceast situatie vina va
fi consideraté a Prestatorului si nu va putea fi impusa Beneficiarului;

Riscul privind intarzierea in mobilizare a personalului Prestatorului.

Pe parcursul derularii proiectului pot aparea si alte riscuri cu caracter specific care pot conduce
la Tntdrzieri in desfasurarea activitatii Prestatorului si care vor fi solutionate de citre parti,
potrivit prevederilor legale.

5. Abordare si metodologie in cadrul Contractului

Autoritatea Contractanté oferd libertate de alegere a Ofertantului in ceea ce priveste abordarea
si metodologia, solicitdnd acestuia s& propund combinatia de metode care urmeazi si fie
utilizate in prestarea serviciilor conforme prezentului Caiet de Sarcini.

Indiferent de metodologia aleasé, Prestatorul are obligatia de a respecta termenele de predare a
Rapoartelor intermediare pe faze, asa cum sunt ele descrise in subcapitolul 7.2 Data de inceput
si data de incheiere a prestdrii serviciilor sau durata prestdrii serviciilor.
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6. Plan de lucru pentru activititile/serviciile solicitate

Prestatorul va pregéti si prezenta urmétoarele rapoarte in cursul sarcinii sale, atét pe suport de
hértie cét si in varianta electronica editabila, pdf sau alte formate strict specializate:

1.

Raportul de inceput — 1 luni de la data de incepere.

In Raportul de Inceput se va prezenta un plan general si un plan detaliat pentru fiecare
din activititile, serviciile solicitate in Caietul de sarcini, pe care Prestatorul le va realiza
si In care se vor descrie la minimum: metodologia propusd de abordare in elaborarea
Studiului de Fezabilitate/ DALI si al Proiectului Tehnic, un program/grafic/calendar de
implementare al serviciilor si al resurselor tehnico-materiale si de personal care vor fi
angajate, cu termenele particulare, realizirile asteptate/momentele critice, orice
probleme/riscuri/constringeri potenfiale de implementare identificate cu recomand:ri
pentru solutionarea acestora, prezentarea dovezilor privind disponibilitatea si
operabilitatea resurselor de personal specializat, echipamentelor tehnice, tehnologice in
vederea deruldrii serviciilor etc.

Antoritatea Contractantd va analiza planul general si detaliat al activititilor, serviciilor
prezentate, va recomanda revizia acestor planuri, pe care Prestatorul va trebui si le
implementeze si sé le retransmitd Autorititii Contractante. Autoritatea Contractanti se va
asigura ci Prestatorul, prin planurile prezentate, este in masurd si inceapd derularea cu
succes a serviciilor conform obiectivelor si rezultatelor agteptate,

Se va acorda o atentie deosebit si planurilor detaliate privind investigatiile de teren astfel
incét sd existe un grad de incredere ridicat iar, prin implementarea planurilor prezentate,
aceste investigatii gi studii s isi ating scopul principal de minimizare si eliminare a
posibilelor riscuri care pot apirea.

Planurile detaliate vor trebui de asemenea si prezinte un grad ridicat de corelare intre
activititile, serviciile care se vor presta si nivelul, functionalitatea, operabilitatea
resurselor tehnico-materiale, tehnologice si a resurselor umane de specialitate, disponibile
pe toatd perioada deruldrii gi realizarii activitatilor si serviciilor.

Planurile detaliate prezentate vor sta la baza procedurilor si activitétilor de monitorizare

P IR

Prestator.

Atasat Raportului de Inceput va fi un model pentru viitoarele Rapoarte de Progres i un
plan al Sistemului de Management al Calitatii al Prestatorului pentru derularea serviciilor.

Rapoarte de progres pe faze
Prestatorul va intocmi Rapoarte de progres pe faze, dupd cum urmeaza:
a) Prima etapd va contine:
o Studiu de Fezabilitate Final/ DALI ;

¢ Proiect pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) si
asistentd tehnicd, pind la obfinerea autorizatiei de constructie de citre
Autoritatea Copntractanti

e Proiect Tehnic aprobat In CTE C.N.A.LR. S.A

b) A doua etapi va contine:
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e Pregitirea, finalizarea si Inaintarea documentatiei de atribuire a contractului de
executie lucrdri de implementare a sistemelor ITS pe sectorul Margina — Nadlac,
inclusiv A6 Lugoj-Balint (Caiet de sarcini);

o Asistentd tehnicd / Consultantd acordatd Autoritdtii Contractante in pericada
derularii procedurilor de licitafii pentru executie lucriri si depunerea aplicatiei
de finantare, pe toatd durata de desfisurare a procedurilor de achizitie publica
(formularea radspunsurilor la clarificdrile solicitate de ofertanti asupra
informatiilor si datelor puse la dispozitie catre acestia In cadrul procedurilor de
achizitie, furnizarea de informatii si documente suplimentare solicitate de
ofertanti in scopul clarificérii aspectelor prezentate in cadrul Documentatiei de
atribuire, formularea raspunsurilor la solicitérile de date si informatii ale CNSC,
ANRMAP, alte autoritati relevante), precum si de la data semnérii contractului,
pe toatd perioada implementirii sistemului ITS, péand la receptia la terminarea
lucrérilor in baza contractului de executie lucriri.

Toate Rapoartele de progres pe faze, vor fi luate in considerare doar daci sunt acceptate
de cétre Autoritatea Contractanta.

3.  Raportul de finalizare a serviciilor — 14 zile de la data receptiei finale (dupé expirarea
perioadei de garantie) aferente implementarii sistemelor ITS pe tronsonul mentionat; va
fi luat in considerare doar daci este acceptat de cétre Autoritatea Contractanta.

4.  Raportul financiar final — n 14 zile de la aprobarea Raportului de finalizare a
serviciilor.

7. Locul si durata desfasuririi activititilor
7.1. Locul desfisuririi activititilor

Prestatorul isi va derula activitatea atit in sediul propriu, cét si la fata locului, in vederea
desfisuréirii activititilor de inventariere, investigatii, analize, evaluari pe toate sectoarele de
autostradd Al cuprinse infre Margina si Nadlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint).

7.2. Data de Inceput si data de incheiere a prestiirii serviciilor sau durata prestirii
serviciilor

Prestatorul isi va incepe activitatea conform datei de incepere specificate In Acordul
Contractual.

Data intrérii in vigoare a Contractului va fi in termen de 5 zile lucratoare de la data semnérii
Contractului, sub conditia constituirii Garantiei de Buna Executie.

Data de incepere a Contractului de servicii va fi notificati de citre Autoritatea Contractanti
dupa data intrarii in vigoare a Contractului, dar nu mai tarziu de 15 zile lucritoare de la data
intrérii in vigoare a Contractului. Pané la data specificati in notificarea Autoritéitii Contractante,
Prestatorul va fi mobilizat din punct de vedere al personalului necesar desfasurdrii activitatii.
Data de incepere din notificare nu poate depasi 2 luni de la data emiterii notificarii, dar nu va fi
mai scurtd de 15 zile lucrédtoare de la notificare.

De la aceasta dat3, Prestatorul va fi mobilizat atét din punct de vedere al personalului cét gi din
punct de vedere al echipamentelor necesare desfasurarii activititii de investigatii, servicii de
proiectare, analize, evaluari, studii, etc.
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Prestatorul va elabora ,,manualul de asigurare a calitdtii, specific pentru Proiect” si va elabora
programul detaliat pentru implementarea sarcinilor sale contractuale. Aceste doud documente
vor f1 prezentate Autoritétii Contractante In Raportul de Inceput.

Pentru punctul a} descris in Rapoarte de Progres pe faze, serviciile vor fi indeplinite de cétre
Prestator intr-o perioada de 13 luni de la inceperea contractului. Pentru serviciile de livrare a
documentatiei necesari procedurii de achizitie a lucririlor de executie aferente implementirii
sistemelor ITS, precum si de asisten{d/consultantd in implementarea acestora pentru tot
tronsonul de autostradi Al cuprins intre Margina si Nadlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint),
contractul este valabil pdna la Receptia la Terminarea Lucrarilor, adicd 33 luni de la data de
incepere a contractului.

Datele calendaristice privind transmiterea documentelor elaborate, sunt:

1. Raportul de Inceput va fi inaintat pentru aprobarea finald la Autoritatea Contractants in
termen de 1 luni de la data de incepere;

2. Rapoarte de progres pe faze (Rapoarte intermediare):

a) Studiu_de Fezabilitate Final/ DALI, tinand cont de aplicabilitatea in totalitate a
legislatiei in vigoare (norme, normative, standarde, legi in vigoare, etc.}) — elaborarea
si predarea cétre Autoritatea Contractantd, precum si Perioada alocatd avizarii si
aprobirii acestuia (de citre Comitetul Tehnico-Economic al CNAIR SA, in Consiliul
Interinstitutional, in Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Telecomunicatiilor,
OM — Ordin de Ministru) in maxim 5 luni de la data de incepere a contractului; Pe
toatd perioada péna la avizarea Studiului de Fezabilitate Final/ DALI, Prestatorul va
acorda asistentd Autoritétii Contractante, participdnd impreuna cu acesta la sedingele de
avizare si va modifica/ completa Studiul de Fezabilitate/DALI in concordanfd cu
observatiile/ cerintele membrilor comisiilor de avizare.

b) Proiect pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) si asistentd
tehnicd pand la obtinerea autorizatiei de constructie de citre Autoritatea Contractants,
inclusiv, modificand/ completdnd Proiectul PAC sau alte documente in concordanta cu
observatiile/ cerintele membrilor comisiilor de avizare — in maxim 5 luni dupa
avizarea si aprobarea Studiului de fezabilitate conform punctului a) de mai sus.

¢) Proiectul Tehnic de Executie (PTE) tindnd cont de aplicabilitatea in totalitate a
legislatiei in vigoare (norme, normative, standarde, legi ectc.). Predarea PTE citre
Autoritatea Contractantd, document acceptat in prealabil de cétre acesta, se va face in
termen de 3 luni de la obtinerea autorizatiei de construire.

d) Pregatirea, finalizarea gi naintarea documentatiei de atribuire a contractului de
executie lucrdri de implementare a sistemelor ITS pe sectorul Margina — Nédlac,
inclusiv A6 Lugoj-Balint (Caiet de sarcini) — in maxim 3 luni dupi primirea PTE; pe
toatd perioada pand la atribuirea contractului de executic pentru implementarea
sistemului ITS va modifica/ completa documentatia in concordantd cu observatiile/
cerintele Autoritétii Contractante.

¢) Consultanta (Asistentd tehnicd) acordatd Autorititii Contractante in perioada derularii
procedurilor de achizitie publicd pentru atribuirea contractului de executie lucriri,
inclusiv consultantd in formularea rdspunsurilor la clarificérile solicitate de ofertanti
asupra informatiilor si datelor puse la dispozitie catre acestia in cadrul procedurilor de
achizitie; furnizarea de informatii si documente suplimentare solicitate de ofertanti in
scopul clarificérii aspectelor prezentate in cadrul Documentatiei de atribuire; formularea

. .37 ]pag e



raspunsurilor la solicitdrile de date si informatii ale CNSC, ANRMAP, alte autoritéti
relevante; consultanti in vederea semnirii contractului de executie lucrdri; Se va lua in
considerare o perioadi de 5 luni pentru derularea procesului de achizitie publica
(licitatie plus semnare contract);

f) Consultanti pe toatd perioada implementarii sistemului ITS (perioada de derulare a
contractului) pani la receptia la terminarea lucrérilor, in baza contractului de executie
lucrari; Se va lua in considerare o perioadi de 1 an pentru executie lucriri.

Ori de céte ori va fi nevoie, Prestatorul va oferi, in cadrul prezentului contract, consultanté in
vederea depunerii aplicatiei de finantare.

Termenele mentionate mai sus, sunt specificate iIn Anexa 9 GRAFIC IMPLEMENTARE
PROIECT, atasat prezentului Caiet de Sarcini.

3. Raportul de finalizare a serviciilor — 14 zile de 1a data Receptiei la Terminarea
Lucririlor aferente implementérii sistemelor ITS pe tronsonul mentionat.

In situatia in care termenele mentionate in Anexa 9 GRAFIC IMPLEMENTARE PROIECT
sunt depidsite, iar Prestatorul nu este responsabil pentru aceastd intirziere, se vor intocmi §i
semna, de citre ambele parti, acte aditionale de prelungire a duratei de executie a contractului.
Prelungirea contractului, prin semnarea de acte aditionale, va fi valabild $i pentru nefinalizarea
la termen a diferitelor faze, motivul fiind independent de vointa Prestatorului (pandemie si alte
situatii de urgent).

Obiectivul fazei de finalizare este de a se asigura cd Autoritatea Contractants este satisficuta
de livrabilele primite, achizitionate in baza contractului semnat conform prezentului Caiet de
Sarcini.

4. Raportul financiar final - 14 zile de la aprobarea Raportului de finalizare a serviciilor

8. Resursele necesare/expertiza necesari pentru realizarea activititilor in Contraet si
obtinerea rezultatelor

Prestatorul va asigura personal calificat/experti in intocmirea documentatiei ce va fi livrati in
baza prezentului Caiet de Sarcini, precum §i echipamentul necesar expertilor in vederea
desfasurdrii activititii in mod corespunzator.

Prestatorul se va asigura, de asemenea, ci membrii personalului siu sunt echipati adecvat cu
calculatoare/laptop-uri/soft-uri si imprimante si orice alte echipamente tehnice sau tehnologice
necesare pentru realizarea serviciilor solicitate conform Caietului de Sarcini.

Daca Prestatorul este un consortiu, aranjamentele ar trebui sd permitd un maximum de eficienti
gi operabilitate In implementarea contractului.

Prestatorul este raspunzétor de asigurarea echiparii biroului sau (inclusiv obiectele de mobilier),
a Intretinerii sale si a tuturor utilitatilor pe parcursul deruldrii contractului.

ooooo .

Prestatorul va prezenta dovada disponibilititii i operabilititii echipamentelor sale tehnologice,
precum i a altor elemente privind baza sa tehnico-materiald necesard indeplinirii serviciilor
solicitate conform Caietului de Sarcini gi a planului detaliat de activitate prezentat in cadrul
Raportului de Inceput. Disponibilitatea si operabilitatea resurselor sale trebuie si fie asigurate
de catre Prestator, pe toatd perioada de implementare a serviciilor solicitate.
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8.1. Numairul de experti pe categorie de expertizi necesari
Prestatorul va purta ntreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecti a sarcinilor descrise.
In cazul in care, pentru indeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul contractului,
Prestatorul va avea nevoie de mai mult personal decat cel specificat in Caietul de Sarcini, acesta
va riaspunde pentru asigurarea necesarului de resurse umane, firi a solicita costuri suplimentare.

Prestatorul va include in oferta sa numele i CV-urile numai pentru expertii cheie.

Prestatorul este liber sd-si stabileascd strategia proprie privind personalul, astfel incat si se
asigure pe toata durata contractului.

Experienta personalului cheie si a celui secundar va face referire atit la partea de instalare/
implementare a sistemelor inteligente de transport pe sectoare de autostradd, cét si cea de
conectare si transmitere a informatiilor acestora la Centre de Monitorizare si Informare.

Pentru realizarea activititilor in cadrul Contractului, Autoritatea Contractanti va trebui si
asigure resursele de personal minime, astfel:

Categorie de profesii/7domeniu al specializirii Numir de experti
Coordonator de Proiect - va avea responsabilitatea administrarii si

oo . 1
coordonarii intregului proiect
Arhitect de solutie sistem - va fi responsabil cu descrierea sistemului
in SF/ DALIL, cu proiectarea sistemului atat pentru PAC cét si si in
cadrul Proiectului Tehnic de Executie, incepand din faza de analiza a 1

acestuia. Expertul va coordona echipa iehnica si va avea
responsabilitatea gésirii unei solutii corecte de implementare a
componentelor si pregatirii intregii documentatii de suport
Designer/Integrator de Aplicatie - va raspunde de proiectarea si
integrarea aplicatiilor implementand logica de business conform 1
cerintelor proiectului

Arhitect Comunicatii - va fi responsabil de evaluarea necesitatilor de
comunicatii, precum si de consultant pentru Beneficiar, in 1
implemenatarea partii de comunicatii din proiect

Arhitect software - va fi responsabil e evaluarea necesitatilor software,
precum si de asigurarea consultantei pentru Beneficiar, in 1
implemenatarea solutiilor software din proiect

Expert baze de date - sc va ocupa de verificarea managementului si
optimizdri tabelelor, procedurilor si regulilor de functionare din baza 1
de date aferenta solutiei informatice.

Topograf - va raspunde de activititile de masuratori efectuate atit in
vederea avizelor si autorizatiilor de constructie, cit si in vederea 1
realizarii Detaliilor de Executic

8.2. Numiirul de zile/expert pe categorie
Tindndu-se cont de faptul ci plata in cadrul contractului se efectueazd pe baza de
rezultate/livrabile ale activitdtilor incluse in Contract, Autoritatea Contractanti oferd
flexibilitate ofertantilor in stabilirea relatiei dintre efortul necesar (numaérul de zile experti) si
realizarea activititii respective. Zilele si orele de lucru ale Prestatorului sau ale personalului
salariat sau contractat al Prestatorului vor fi stabilite in baza legilor, reglementérilor si uzantelor
specifice din Romadnia si in acord cu prevederile Contractului.

8.3. Profilul expertilor principali
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Rol expert: Coordonator de Proiect

Experienta
profesionali generala

licentiat al

e unui institut superior de management, sau
» al unui institut superior de inginerie si detinator al unei diplome
aferente absolvirii unor cursuri de calificare de management.
Dovada se va face prin prezentarca de copii dupd documentele
declarate.

Experienta
profesionala specifica

Cel putin 3 ani experients in implementarea proicctelor IT&C, din care
cel putin 2 ani experienta detinutd in pozitia de Coordonator proiect/
contract si/ sau Adjunct Coordonator proiect/ contract si/sau Manager
proiect/ contract sifsau Adjunct Manager proiect/contract si/sau
Director proicct/contract si/sau Adjunct Director proiect/contract
si/sau Project Manager si/sau Project Manager Adjunct si/sau Sef
echipa proiectare sifsau Adjunct Sef Echipa Proiectare si/sau Sef
Proiect si/sau Adjunct Sef Proiect, in cel putin 2 proiecte/ contracte
de elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare gi/sau completare Studii
de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru lucrdri de instalare/
implementare sisteme inteligente de transport.

Dovada se va face prin prezentarea de copii dupd documente relevante/
recomandéri emise de Beneficiar/ Angajator, pentru fiecare proiect
prezentat.

Abilitati

orientarea citre rezultate;
abilititi de comunicare;
proactivitate;

o abilititi de leadership

Responsabilititi in
cadrul Contractului

a. lucreazi direct cu ceilalti experti si experti cheie din proiect;

b. lucreazi direct cu personalul din cadrul tuturor structurilor
implicate In proiect;

¢, va firesponsabil cu executia si finalizarea cu succes a proiectuiui

Rol expert: Arhitect de

solutie sistem

Experienta
profesionala generala

Diploma de absolvire a studiilor universitare in domeniul IT,
Computere sau o disciplind echivalenta (inginerie de telecomunicatii
si electronicd, calculatoare si echipamente de automatizare,
automatizdri, automatici §1 informaticd industriald, electronicd
aplicatd, inginerie electronica si telecomunicatii, etc.)

Dovada se va face prin prezentarea de copii dupid documentele

declarate.

Experienta
profesionali specifici

Experientd in activitatile de prestare servicii in pozitia de arhitect de
solutie/ proiectant de sistem, prin participarea In cadrul a cel putin 2
proiecte/ contracte in-cadrul cirora au fost elaborate si/sau revizuite
sifsau actualizate si/sau completate Studii de fezabilitate si/sau
Proiecte Tehnice pentru lucriri de instalare/ implementare sisteme de
transport inteligente,

Dovada se va face prin prezentarea de copii dupa documente relevante/
recomandiri emise de Beneficiar/ Angajator, pentru fiecare proiect

prezentat.
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Abilitati

s abilitifi de comunicare

e cficientd

e capacitatea de analizi

e orientarea citre rezultate

Responsabilititi in
cadrul Contractului

Va fi responsabil cu descrierea sistemului in SF/ DAL, cu proiectarea
sistemului atdt pentru PAC cét si si in cadrul Proiectului Tehnic de
Executie, incepand din faza de analizi a acestuia. Expertul va coordona
echipa tehnici si va avea responsabilitatea gasirii unei solutii corecte
de implementare a componentelor i pregatirii intregii documentatii de
sSupoit.

Rol expert: Designer/In

tegrator de Aplicatie

Experienta
profesionala generali

Diploma de absolvire a studiilor universitare de IT, Computere sau o
disciplind echivalentd (inginerie de telecomunicatii si clectronicd,
calculatoare gi echipamente de automatizare, automatizari, automatica
si informatic# industriala, electronicd aplicatd, inginerie electronica si
telecomunicatii, etc.).

Dovada se va face prin prezentarea de copii dupd documentele
declarate.

Experienta
profesionali specifica

Experientd in activitifile de prestare servicii de proiectare si integrare
a datelor si aplicatiilor IT, in pozitia de Designer/ Arhitect de Aplicatie
prin participarea la cel putin 2 proiecte/ contracte in cadrul cérora au
fost elaborate si/sau revizuite si/sau actualizate si/sau completate
Studii de fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru lucyir de instalare/
implementare sisteme de transport inteligente.

Dovada se va face prin prezentarea de copii dupa documente relevante/
recomandari emise de Beneficiar/ Angajator, pentru fiecare proiect
prezentat,

e capacitatea de analiza
e orientarea catre rezultate

Abilitati .
ihitats e cficienta
e rezolvarea de probleme
Responsabilitati in Designerul/Integratorul de aplicatic va raspunde de proiectarea si

cadrul Contractului

integrarea aplicatiilor implementand logica de business conform
cerintelor proiectului.

Rol expert: Arhitect Comunicatii

Experienta
profesionala generala

Diploma de absolvire a studiilor universitare in domeniul IT&C,
inginerie sau o disciplind echivalentd (inginerie de telecomunicatii si
electronicd, electronicd  aplicatd, inginerie  electronicd  si
telecomunicatii, etc.).
Urmdétoarele certificari profesionale (sau echivalente)

¢ Cisco Network Professional — CCNP

e Cisco Certified Security Professional — CCSP
Dovada se¢ va face prin prezentarca de copii dupd documentele
declarate.
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Experienta prin participarea la cel putin 3 proiecte/ contracte in cadrul
cidrora au fost elaborate si/sau revizuite si/sau actualizate si/sau
completate Studii de fezabilitate gi/sau Proiecte Tehnice pentru lucrari
de instalare/ implementare sisteme de transport inteligente.

Dovada se va face prin prezentarea de copii dupd documente relevante/
recomandari emise de Beneficiar/ Angajator, pentru fiecare proiect

Experienta
profesionali specifici

prezentat.
o Flexibilitate, adaptabilitate
Abilitati o (Capacitatea de analiza
o Orientarea catre rezultate
Responsabilititi in Va fi responsabil de evaluarea necesitatilor de comunicatii, precum si

cadrul Contractului implemenatarea pirtii de comunicatii din proiect.

8.4. Experti secundari (experti non-cheie)

Pentru ceilalti specialisti, este importantd pregitirea fieciruia in domeniul pe care il
reprezintd, precum $i experienta pe care o are in domeniul respectiv, astfel:

1. Arhitect software - cerinte minime obligatorii:
Diploma de absolvire a studiilor universitare in domeniul IT&C, inginerie sau o
disciplina echivalenti (inginerie de telecomunicatii si electronicd, calculatoare si
echipamente de automatizare, automatica si informatica industriala, inginerie
electronica si telecomunicatii, etc.).
Cunostinte In domeniul arhitecturilor de solutii, dovedite prin prezentarea unei
certificari in domeniu.
Cunostinte privind managementul serviciilor IT, dovedite prin prezentarea unei
certificiri in domeniu.

2. Expert baze de date - cerinte minime obligatorii:

Diploma de absolvire a studiilor universitare;

Cel putin 3 ani de experienta in implementarea proiectelor IT, din care cel putin 2 ani

ca Administrator Baze de Date; dovada se va face prin prezentarea de recomandari

personale pentru persoana propusid emise, semnate si stampilate de catre angajator /

beneficiarii proiectelor prezentate ca referinta sau prin declaratie pe propria raspundere,

in conformitate cu prevederile art. 326 din Codul Penal cu privire la falsul in declaratii.
3. Topograf — in vederea realizérii Detaliilor de Executie — cerinte minime obligatorii:

- sd definé autorizare pentru categoria A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art.
4 si 5 (pentru personalul roman) / art. 7 si 8 (pentru personalul strain) din Regulamentul
aprobat prin Ordinul nr. 107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de
Cadastru s1 Publicitate Imobiliara. Se va prezenta copie lizibila cu mentiunea ,,conform
cu originalul” a acestuia;
ofertantii vor avea in vederc ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea
tehnica, momentul in care acestia vor interveni in implementarea viitorului contract si
modul in care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestora.
ulterior semnarii contractului, Prestatorul va transmite Autoritatii Contractante, la
solicitarea acesteia, autorizatia pentru categoria A sau D conform Ordinului ANCPI nr.
107/2010 pentru aprobarea Regulamentului din 29 martie 2010 privind autorizarea sau
recunoasterea autorizarii persoanelor fizice si juridice roméne, ale unui alt stat membru
al Uniunii Europene sau ale unui stat care apartine Spatiului Economic European in
vederea realizarii si verificarii lucrarilor de specialitate in domeniul cadastrului, al
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geodeziei si al cartografiei pe teritoriul Roméniei. Aceasta va fi valabila la data
prezentarii.

8.5. Personalul administrativ si personalul suport/backstopping pentru activitatea
expertilor principali in cadrul Contractului

Contractantul va asigura pentru serviciile din contract, personal de backstopping/suport pentru
prestarea serviciilor.

Prin personal de backstopping sc intelege personal de inalta calificare al Contractantului care
acordd sprijin echipei de experti implicati in derularea activitatilor in Contract. Sprijin iInseamna
orice activitate care contribuie la indeplinirea serviciilor conform Contractului (de exemplu: in
functie de dimensiunea operatorilor economici ce activeazi pe piata cireia i sunt adresate
serviciile, personalul suport sau backstopping poate fi un director/manager de departament din
cadrul operatorului economic, care decide §i inlocuieste oricare dintre experti In cazul unor
contribuie la realizarea controlului de calitate in cadrul respectivului contract, sau pune la
dispozitie date de intrare pentru activitatea unui expert cheie).

(1) Prestatorul nu va efectua schimbéri ale personalului fird acordul scris, prealabil, al
Autoritatii Contractante.

(2) Prestatorul trebuie si propuni din proprie initiativa nlocuirea personalului, in urmétoarele
situatii:
a) suspendarea Contractului, doar in conditiile in care personalul respectiv nu mai este
disponibil la incetarea suspendérii;

b) deces (se vor prezenta certificate de deces);

¢) incapacitate fizicd/ psihicd (doveditd prin documente medicale — certificate, adeverinte,
etc. — documente prezentate In original sau copie legalizatd, din care si rezulte faptul ci
expertul nu isi poate exercita atributiile profesionale; documentele medicale din care nu
rezultd expres incapacitatea expertului de a-gi exercita atributiile nu vor constitui document
justificativ g1 nu vor fi acceptate de Autoritatea Contractants ca document justificativ);

d) demisia, respectiv actul unilateral de vointd al personalului prin care inceteazi Contractul
individual de munca/ orice raport juridic dintre personal si angajator. Prin notiunea de
?demisie”, aga cum este menfiomatd in prezentul articol, se intelege demisia salariatulut
inaintatd Contractantului, in calitatea sa de Angajator, astfel cum este reglementatd de Legea
or. 53/2003 — Codul Muncii, cu modificirile g1 completarile ulterioare;

e) incetarea activitdfii expertului in cadrul prezentului Contract, doveditd cu acte
justificative;

f) desfacerea disciplinard a Contractului de Munci, dovediti cu documente justificative;
g) n cazul altor situatii pertinente, ce vor fi previzute in contract.

(3) Inlocuirea personalului se realizeazi numai cu acceptul Autorititii Contractante, i nu
reprezintd o modificare substantiald, asa cum este aceasta definitd in art. 221 din Legea nr.
98/2016, decét In urmétoarele situatii:

a) noul personal nu indeplineste cel putin criteriile de calificare/ selectie prevazute in cadrul
documentatiei de atribuire;
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b) noul personal nu obtine cel putin acelafi punctaj ca personalul propus la momentul
aplicarii factorilor de evaluare (dacd factorii de evaluare sunt prevazufi initial in
documentatia de atribuire).

(@) In situatiile previzute la alin. (2), Prestatorul are obligatia de a transmite pentru noul
personal, documentele solicitate prin documentatia de atribuire, fie In vederea respectirii
cerintelor Caietului de sarcini, fie in vederea calcularii punctajului aferent facturilor de
evaluare.

8.6. Alte cerinte legate de personalul direct implicat in prestarea serviciilor

Contractantul trebuie sid se asigure si sd urméreascd cu strictete ca oricare dintre expertii
principali propusi si cunoascd foarte bine si sd inteleagéd cerintele, scopul si obiectivele
Contractului, cerintele legislatiei roménesti si europene, relevante, specificul activititilor pe
care urrneazi si le desfisoare in cadrul Contractului precum si a responsabilititilor atribuite.

Ofertantul trebuie s se asigure si s& garanteze Autoritétii Contractante cd “expertii-cheie” pe
care 1i propune sunt disponibili pe intreaga duratd a Contractului pentru realizarea activitatilor
previzute gi obtinerea rezultatelor agreate prin intermediul Contractului, indiferent de numéarul
de zile lucritoare prevazute pe expert si/sau perioada de desfisurare a activitdfilor in cadrul
Contractului.

8.7. Infrastructura Contractantului necesari pentrn desfisurarea activititilor
Contractului

Ofertantul devenit Contractant trebuie sé se asigure ca personalul care isi desfisoard activitatea
in cadrul Contractului, dispune de sprijinul material si de infrastructura necesard pentru a
permite acestuia s se concentreze asupra realizdrii activititilor din cadrul Contractului.

Infrastructura prezentatd de Ofertant in Propunerea Tehnicd trebuie séd fie corespunzitoare
scopului Contractului si s& indeplineascé toate cerintele de functionalitate si pentru utilizare
(inclusiv aspecte legate de protectia mediului) stabilite prin legislatia In vigoare sau va avea
acces la infrastructura/sprijinul material necesar(), demonstrind asta prin prezentarea
aranjamentelor intreprinse In acest sens.

8.8. Infrastructura si resursele disponibile la nivel de Autoritate Contractanta pentru
indeplinirea Contractului

Autoritatea Contractant3, la cererea Prestatorului, va transmite catre acesta toate datele si
informatiile care au relevanta pentru Proiect, solicitate in mod rezonabil de citre acesta.

9. Cadrul legal care guverneazi relatia dintre Autoritatea Contractanta si Contractant
(inclusiv in domeniile mediului, social si al relatiilor de munci)

Ofertantul devenit Contractant are obligatia de a respecta In executarea Contractului, obligatiile
aplicabile In domeniul mediului, social si al muncii instituite prin dreptul Uniunii, prin dreptul
national, prin acorduri colective sau prin dispozitiile internationale de drept in domeniul
mediului, social si al muncii enumerate in anexa X la Directiva 2014/24, respectiv:

a. Conventia nr. 87 a OIM privind libertatea de asociere si protectia dreptului de organizare;
b. Conventia nr. 98 a OIM privind dreptul de organizare §i negociere colectiva;

c. Convenfia nr. 29 a OIM privind munca fortati;
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Conventia nr. 105 a OIM privind abolirea muncii fortate;

Conventia nr. 138 a OIM privind vérsta minima de Incadrare in muncé;

Conventia nr. 111 a OIM privind discriminarea (ocuparea fortei de munci si profesie);
Conventia nr. 100 a OIM privind egalitatea remuneratiei;

Conventia nr. 182 a OIM privind cele mai grave forme ale muncii copiilor;

Conventia de la Viena privind protectia stratului de ozon si Protocolul siau de la Montreal
privind substantele care epuizeazi stratul de ozon;

Conventia de la Basel privind controlul circulatiei transfrontaliere a deseurilor periculoase
si al elimindrii acestora (Conventia de la Basel);

Conventia de la Stockholm privind poluantii organici persistenti (Conventia de la
Stockholm privind POP);

Conventia de la Rotterdam privind procedura de consimtamént prealabil in cunostinta de
cauzd, aplicabild anumitor produsi chimici periculosi si pesticide care fac obiectul
comertului international (UNEP/FAQ) (Conventia PIC), 10 septembrie 1998, si cele trei
protocoale regionale ale sale.]

Managementul/Gestionarea Contractului §i activititi de raportare in cadrul
Contractului

Procesul Mangementului Contractului presupune coordonarea continud, monitorizarea si
controlul tuturor activititilor si rezultatelor realizate de Contractant si va fi asigurat prin
indeplinirea celor trei faze, si anume:

o Managementul livrdrii, prin care Prestatorul asigurd ci orice documentatiei solicitatd
conform prezentului Caiet de Sarcini, este livratd la nivelul cerut, de calitate si
performantd, asa cum acesta a fost stabilit prin contract;

o Managementul relatiilor, prin care se urmireste mentinerea unor relatii deschise si
constructive intre operatorul economic/ Prestator i Autoritatea Contractanta, cu scopul
de a rezolva sau de a diminua tensiunile $i de a identifica potentialele probleme intr-un
stagiu incipient, si Tn acelasi timp de a identifica oportunitdtile de imbunititire a
acestora. Relatiile trebuie si fie tot timpul strict profesionale si trebuie si includi o
abordare profesionistid a managementului solutionarii problemelor si disputelor.

o Administrarea Contractului, faza ce acoperd guvernarca formald a contractului si a
oricdror modificiri permise ale documentatiei pe timpul duratei de viatd a contractului.
Aceastd fazd a managementului contractulul asigurd ci mdsurile cotidiene pentru
derularea efectiva si eficientd a contractului sunt tratate cu atentie cu atentie de céatre
Prestator.

Printr-un management corect al contractului, Prestatorul trebuie sd asigure Autoritatea
Contractanti c# la finalizarea Contractului a obtinut livrabilele descrise in Caietul de Sarcini.

Coordonarea activitatii la nivel de Proiect implica:

a.

C.

Organizarea intilnirii de demarare a activitétilor in Contract, pentru obtinerea asigurarii ca
Autoritatea Contractantd §i Contractantul au aceeasi perspectivd asupra activitatilor si
rezultatelor din Contract

Organizarea intalnirilor de lucru, de monitorizare a progresului activitatilor si de analizi a
rezultatelor intermediare, corespunzitoare fiecarei etape din Contract/pachet de activitati
sau activitate din contract, dupa caz

Coordonarea resurselor si activitdtilor de citre fiecare parte contractantd separat §i impreuna
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d. Distribuirea informatiilor privind rezultatele/documentele intermediare si finale factorilor
interesati relevanti identificati in Caietul de Sarcini si In Propunerea Tehnica

Informatiile si cerintele din acest capitol privesc exclusiv etapa de derulare a Contractului, cea
in care Contractantul trebuie si realizeze activititile si sd obtina rezultatele asteptate, asa cum
este stabilit prin Contractul ce rezultd din aceastd procedurs, astfel incat pina la finalizarea
duratei Contractului si fie realizate §i acceptate (acceptarea finald sau partiald) conform
planificirii si cerinelor. Monitorizarea Proiectului va fi ficutd prin urmaérirea realizirii etapelor
descrise atdt in capitolul 6 Planul de lucru pentru activitdtile/ serviciile solicitate, ¢t si In
subcapitolul 7.2 Data de inceput §i data de incheiere a prestdrii serviciilor sau durata prestdrii
serviciilor.

Controlul implicé identificarea actiunilor corective pentru abordarea abaterilor de la Contract
constatate de comun acord in cadrul intdlnirilor dintre Contractant si Autoritatea Contractanta,
si care se referd la dimensiuni precum abordarea si metodologia utilizatd in realizarea
serviciilor, nivelul calitativ, cost, timp etc. In descrierea informatiilor din acest capitol aveti in

vedere aspectele legate de modificarea contractului i conceptul de modificare substantiald din
Legea 98/2016 si HG 395/2016.

Contractul privind Elaborarea Studiului de Fezabilitate si a Proiectului Tehnic de Executie va
fi coordonat de catre Serviciul Monitorizare ITS - A din cadrul CN.A.LR. S.A care va
nominaliza un Manager de Proiect responsabil cu supervizarea si monitorizarea implementarii
serviciilor, clarificarea problemelor care pot aparea pe parcurs, aprobarea diferitelor livrabile
specifice si a altor activitati desfasurate de Prestator.

Pe parcursul deruldrii Contractului, Autoritatea Contractantd verificd la intervale stabilite si
comunicate prin Caietul de Sarcini, daci toate activititile planificate au fost realizate conform
cerintelor si cd rezultatele au fost livrate si acceptate. Autoritatea Contractantd frebuie si se
asigure pe toatd perioada derulérii Contractului si nu doar la finalizarea/terminarea acestuia ci
activitdtile planificate au fost realizate, cerintele stabilite au fost Indeplinite, cé
rezultatele/livrabilele partiale au fost acceptate de citre Autoritatea Contractantd.

10.1. Gestionarea relatiei dintre Contractant si Autoritatea Contractanta

Gestionarea relatiei dintre Contractant si Autoritatea Contractantd se va face sub forma
intilnirilor de lucru, care poate lua forma intdlnirii de Inceput, a Intdlnirilor pentru
monitorizarea progresului, a intdlnirilor de lucru sau intalniri pentru acceptarea rezultatelor
partiale si a rezultatului final.

Acestea vor avea loc dupd cum urmeazi:

a. Intalnirea pentru inceperea activititii va avea loc in termen de maxim 5 zile lucritoare, dupa
intrarea in efectivitate a Contractului;
i. acecasti intdlnire trebuie s fie organizati de citre Prestator;
ii. va avea caracter pur informativ, Iinceperea activitafilor din Contract nedepinzind de
realizarea sau nu a acestel Intalnirii;
iii. subiectele discutate vor avea legéturd, in special cu planificarea pe faze a activitéfilor
prezentului contract.
b. intdlniri/sedinte periodice pe intreaga duratd a Contractului:
i. Intdlniri/sedinte periodice de monitorizare la sediul Autoritdtii Contractante pentru
monitorizarea progresului: cel putin pentru fiecare fazé de Contract;
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ii. posibilitatea solicitirii de catre Autoritatea Contractanti a realizirii de Intdlniri ad-hoc,
atunci cdnd situatia o cere, ceea ce inseamnd ci trebuic si existe disponibilitatea
Contractantului in termen de maxim 3 (trei) zile lucritoare.

c. Fiecare parte responsabild trebuic si asigure participarea personalului relevant si sé
pregéteascd Agenda sedintei;

Prestatorul trebuie s editeze minuta intilnirii, document ce va fi semnat de reprezentantii

ambelor parti.

10.2. Rapoartele/documentele solicitate de la Contractant

Rapoartele/ documentele solicitate de cétre Autoritatea Contractantd, Contractantului/
Prestatorului, sunt, dupa cum urmeaza:

G

o]
O
o]

Studiu de Fezabilitate Final/ DALI;
Proiect pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (PAC);
Proiect Tehnic aprobat de catre Autoritatea Contractanti,

Documentatia de atribuire a contractului de executie lucriri de implementare a
sistemelor ITS pe sectorul Margina — Nadlac, inclusiv A6 Lugoj-Balint (Caiet
de sarcini)

Rapoartele descrise in cap. 7.2 Data de inceput si data de incheiere a prestdrii
servicitlor sau durata prestdrii serviciilor

Orice documentatic necesara depunerii aplicatiei de finantare, solicitatd de cétre
Autoritatea Contractanta.

Toatd documentatia va fi editatd in Ib. roména.

In plus fati de orice alte documente, rapoarte previzute in cadrul activititilor si
responsabilititilor asociate fiecdrei activititi, Contractantul trebuie si furnizeze urmaitoarele

rapoarte:

Identificare raport solicitat

Momentul transmiterii
raportului (varianta de
Iueru, sau varianta finali,
dupi caz)

Continut raport solicitat

activitatii

Raport la inceperea

Analizarea situatiei existente | in maxim 1 luni de la data
si a Planului de lucru inclus | de incepere a Contractului
in propunerea tehnicé prin
raportare la data efectiva de
Incepere a activitégii in
cadrul Contractuiui

Raportul financiar
intermediar

Solicitarea la platd a
serviciilor, conform fazei
livrate, dupd cum este
descrisa in Raportul pe faze
din cap. 7.2 Data de inceput
si data de incheiere a
prestdrii serviciilor sau
durata prestdrii serviciilor,
aprobate de cétre Autoritatea

in maxim 14 zile de la
aprobarea Raportului de
progres al fazei respective,
aprobat de citre Autoritatea
Contractanti
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Identificare raport solicitat

Continut raport solicitat

Momentul transmiterii
raportului (varianta de
lucru, sau varianta finala,
dupi caz)

Contractanti; are la bazi
factura fiscala aferenti.

Raportul de finalizare a
serviciilor

Analiza situatiei existente la
finalul Contractului prin
raportare la continutul
Raportului initial, al
evolutiei

in maxim 14 zile de la data
receptiei la terminarea
lucrérilor de executie
aferente implementarii
sistemelor ITS pe sectorul
de Autostrada Al cuprins
intre Margina si Nidlac
(inclusiv A6 Lugoj-Balint).

Raportul financiar final

Solicitarea la platd a
serviciilor, conform
Raportului de finalizare a

in maxim 14 zile de la
aprobarea Raportului de
finalizare a serviciilor

serviciilor, aprobati de citre
Autoritatea Contractanta; are
la bazi factura fiscald
aferentd.

10.3. Acceptarea rezultatelor partiale si finale in cadrul Contractului

in functie de termenul de livrare stabilit conform Contractului, in baza prezentului Caiet de
Sarcini, documentele livrate vor fi supuse analizei de cétre Autoritatea Contractantd, care, dupa
acceptarea in Comisiile Tehnice, isi va da acceptul asupra lor.
Livrabilele vor fi completate conform cerintelor, pdnd la acceptarea acestora de citre comisiile
abilitate, astfel Incit acestea si stea la baza documentatiei necesare achizitiei de lucriri pe
tronsoanele si conform solicitarii prezentului Caiet de Sarcini.

Contractantul/ Prestatorul va asigura asistenta tehnica / consultantd Autorititii Contractante in
perioada derularii procedurilor de licitatii pentru executie lucrari $i depunerea aplicatiei de
finantare, pe toatd durata de desfisurare a procedurilor de achizitie publicid (formularea
raspunsurilor la clarificarile solicitate de ofertanti asupra informatiilor si datelor puse la
dispozitie citre acestia in cadrul procedurilor de achizitie, furnizarea de informatii si documente
suplimentare solicitate de ofertanti n scopul clarificarii aspectelor prezentate in cadrul
Documentatiei de atribuire, formularea raspunsurilor la solicitdrile de date si informatii ale
CNSC, ANRMAP, alte autoritéti relevante), precum si de la data semnérii contractului, pe toaté
perioada implementérii sistemului ITS, pind la receptia la terminarea lucrdrilor in baza
contractului de executie lucriri.

Pentru discutarea aspectelor care necesitd imbunétatiri/detalieri, precum si pentru clarificarea
diferitelor neclaritfiti din documentatie, partile vor organiza Intilniri comune intre expertii-cheie
ai Contractantului si personalul reprezentant al Autoritétii Contractante,
In analiza rezultatelor/documentelor/rapoartelor intermediare de citre Autoritatea
Contractanti si in analiza realizatd in cadrul Intalnirilor cu Contractantul se utilizeaza ca date
de intrare informatii din:

a. cerinfele din Caietul de Sarcini
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b. informatiile furnizate Tn Propunerea tehnici pentru a demonstra indeplinirea
cerintelor, pentru aplicarea criteriului de atribuire si orice alte beneficii oferite
de Contractant pentru obtinerea avantajului competitiv pe perioada evaludrii

¢. Contract

d. documentele /rapoartele/rezultatele intermediare puse la dispozitie de
Contractant

e. orice alte evidente considerate relevante pentru analiza rezultatelor
intermediare/finale.

Acceptarea rezultatelor/livrabilelor obtinute din derularea Contractului se finalizeazd prin
semnarea, dupd caz, a proceselor-verbale de receptie/acceptare partiald gi a unui proces-verbal
de acceptare finala.

Intalnirile de monitorizare a progresului activititilor, precum si cele in care se realizeaza
acceptarea rezultatelor partiale, prin aplicarea evaludrii inter-pares a continutului reprezinta
doar doud din instrumentele ce permit autoritétii contractante obtinerea asiguririi si evidentelor
necesare cil cerinfele din Caietul de Sarcini - privind desfdgurarea activititilor si rezultatele
solicitate - sunt indeplinite la parametrii stabiliti.

Toate livrabilele care vor fi inaintate Autoritatii Contractante, vor fi pregatite in limba roména.
Toate livrabilele vor fi prezentate atat in format electronic editabil (word, excel, CAD (dwg.},
etc., cat si pe hértie, in 2 exemplare (unul original si o copie).

Rapoartele si documentele care vor fi inaintate vor fi inregistrate atit la Registratura
Prestatorului cit si la cea a Autoritdtii Contractante.

Copiile in format electronic vor fi trimise prin e-mail sau in cazul figierelor mari, pe CD/DVD.
Documentele/Livrabilele vor avea obligatoriu semndtura §i stampila Prestatorului.

Autoritatea Contractants, in termen de maxim 20 de zile de la primirea livrabilelor mentionate
in prezentul Caiet de Sarcini, va notifica Prestatorului decizia sa cu privire la acestea, cu
indicarea motivelor in cazul respingerii livrabilelor sau al solicitirii unor modificari si/sau
completari.

Studiul de Fezabilitate Final se va analiza si aviza In Comitetul Tehnico-Economic al

Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere, CTE MT st Consiliul
Interministerial.

Prestatorul are datoria de a mentine o arhivd a documentelor, desenelor, notelor din teren si
corespondentet care va fi pusa in format electronic pe CD-uri si predati - devenind proprietatea
— C.N.A.LR. S.A. la sfarsitul contractului.

Dacé Prestatorul va primi cereri de copii ale documentelor sau pnvmd alte informatii legate de
acest Proiect, aceste cereri vor fi adresate catre C.N.A.LR. S.A., care va instructa Prestatorul in
consecintd. Prestatorul nu va transmite documente de nici un fel fird aprobarea specifici a
CN.AILR.SA.

10.4. Finalizarea serviciilor in cadrul Contractului

Finalizarea serviciilor in cadrul Contractului se va realiza prin semnarea de cétre ambele parti

a unui Raportul de finalizare a serviciilor, prin care Autoritatea Contractantd va considera ca:

a. toate cerintele cuprinse in Caietul de Sarcini au fost indeplinite;

b. rezultatele au fost aprobate de Autoritatea Contractantd, pe baza cerintelor incluse in
Contract.
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10.5. Monitorizarea realizirii activitiatilor si a rezultatelor pe perioada derulirii
Contractului

Monitorizarea realizarii activitatilor si a rezultatelor pe perioada derulérii Contractului, se va
realiza prin monitorizarea predarii livrabilelor conform cu fiecare fazd descrisé in prezentul
Caiet de Sarcini.

Se va tine cont de faptul ci fazele nu vor fi considerate indeplinite, decét la data acceptérii
livrabilului respectiv, de citre Autoritatea Contractant3. in baza acestei acceptari, Prestatorul
va emite factura fiscala aferentd, care va fi onoratd conform conditiilor contractuale.

10.6. Evaluarea performantei Contractantului

Derularea contractului va fi monitorizatd de Autoritatea Contractantd, prin Managerul de
Proiect, In concordantd cu toate documentele de furnizat prezentate in diversele capitole st
subcapitole ale Caietului de Sarcini.

Indicatorii cheie (Indicatorii Obiectiv Verificabili) pentru monitorizarea si evaluarea activitatii
Prestatorului sunt:

o Finalizarea activitétilor cerute in prezentul caiet de sarcini conform calendarului la
momentul semndirii contractului/acte aditionale;

e Aprobarea tuturor rapoartelor conform calendarului la momentul semnarii
contractului/acte aditionale;

e Se va accepta maxim o versiune draft a livrabilelor solicitate. Prestatorul se va
asigura ca versiunile draft a fiecarui raport vor respecta integral cerintele caietului
de sarcini i instructiunile Autorititii Contractante, ulterioare semnérii contractului.
In cazul transmiterii a mai mult de o versiune draft a unui raport, Autoritatea
Contractantd este indreptafitd sd poati aplica penalitdti conform contractului.
Versiunea finald a livrabilelor solicitate conform cerintelor Caietului de Sarcini, se
considera versiunea care va include comentariile Autorititii Contractante;

e Respectarea perioadei de elaborare a Studiului de Fezabilitate/ DALI si a Proiectului
Tehnic §i Proiectului Tehnic de Executie, in vederea introducerii comentariilor
Autoritétii Contractante.

11. Bugetul Contractului si efectuarea plitilor in cadrul Contractului

Bugetul fix, alocat prestérii servicii descrise in prezentul Contract nu poate depési 1,642,872.00
lei farda TVA (1,955,017.68 lei cu TVA), si va fi defalcat pentru fiecare fazi in conformitate cu
graficul de plati mentionat in Subcapitolul 3.6 Atributiile si responsabilitatile partilor.

12. Metodologia de evaluare a Ofertelor prezentate

Va fi realizatd conform Criteriilor de Evaluare ce se vor stabili conform Notei privind criteriile
de atribuire a Contractului ” Asistentd tehnicd pentru implementarea si integrarea sistemelor
ITS pe Autostrada Al Margina — Nadlac”, document anexat Referatului de Necesitate aferent

prezentului Caiet de Sarcini.

13. Informatii suplimentare/administrative
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13.1. Interviuri in cadrul procesului de evaluare daci este necesar
Nu este cazul.

13.2. Realizare DEMO ca parte a procesului de evaluare

Nu este cazul.

13.3. Posibilitatea limitirii subcontractarii atunci cind este in interesul Contractului
Nu este cazul.

13.4. Alte cerinte

Documentatia ce va trebui livratd conform cerinfelor prezentului Caiet de Sarcini va fi
intocmitd conform legislatiei in vigoare la data emiterii acesteia.

Odatd cu semnarea Contractului ce are la bazd prezentul Caiet de Sarcini, Proprietatea
intelectuald a livrabilelor 1i va reveni Autoritdtii Contractante.
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14, Anexe

Numar Denumire anexi
anexa
. Anexa 1 Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostrada Al Deva —
Lugoj, lot 2

(aprox. 20 km)

Anexa 2 Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostrada Al Deva-

Lugoj, lot 1

(aprox. 28 km)

Anexa 3 Lista cu echipamente ITS existent pe sectorul de Autostradi Al Lugoj —
Timisoara, lot 1 (aprox. 9.5 km)

Anexa 4 Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Al Lugoj-
Timigoara lot 2 (aprox. 25.6 km)

Anexa 5 Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostrada Al Arad-
Nadlac lot 1 (aprox. 22.2 km);

Anexa 6 Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostrada Al Arad-
Nidlac lot 2 {aprox. 16.66 km);

Anexa 7 Lista cu echipamente existente in Centrul de Monitorizare si Informare
Pecica

Anexa8 - Lista cu echipamente existente pe sectorul de Autostrada Al ByPass
Arad (aprox.9 km)

Anexa 9 GRAFIC IMPLEMENTARE PROIECT

Anexa 10 Exemplu de format pentru proces-verbal de receptiec documente/rapoarte
— elemente calitative

Anexa 11 Centralizator financiar

Sef Departament Cooperare
Interinstitutionali Trafic Rutier
An. Lucian ILI

Sef Birou ITS

Carmen PETRISOR. ‘
&%ﬁk

fntocmit /

Ing. Midilin Osiac

W o
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ANEXA 1
Deva, lot
2 (aprox. 20 km)

- Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostrada Al Lugoj —

Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS

Punct de concentrare 11 buc.

Sistem de securitate INFRA | Camerd Telec/ HIKVISON; | 11 buc.
Modul efractie DS-
2CD2232-i5; Moxa el212

VMS rutd ERGB25-64x64+EAG3- 3 buc.
240x16 EY25

VMS bretea EAG3-160x11 EY20 2 bue.

Statie meteo completa ORing IDS 5012 (contine | 2 buc.
cite doi senzori in carosabil)

Senzori In carosabil LUFFT IRS 31 PRO+

Subsistem de monitorizare cu | Telec/ Axis Q4062-E 1 buc.

camere PTZ

Sistem detectie incidente | Telec/ Axis Q 1615-E 20 buc.

AlD

Sistem contorizare trafic prin | Telec/ Axis Q 1615-E 10 buc.

analizd video VEH

Sistem Telefonie Urgenta
SOS

10 sisteme Master & Slave

Sistem ROVIGNETA Camera vega HD/ Tattile 1 sistem
ectorian/ UTI

Sistem detectie vitezd cu | Red&Speed/ Tattile 1 sistem

bucle inductive SPEED

Sistem céntéarire dinamici cu | confine bucle inductive pe | 1 sistem

bucle inductive §i senzori
piezoelectrici WIM

ambele benzi rutiere, cite un
Sistem LPR cu camera OCR
si IR si pentru fiecare bucld
inductivd cate doi senzori
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LINEAS si cite un PC Data
Logger/ Kistler 5204A

Sisteme fotovoltaice

9 sisteme

Sistem comunicatii

cu fibrd optica

Nota:

Dulapurile contin si alte echipamente electrice, necesare functionirii punctelor de concentrare.,

Sef DCITR
An, Lucian [ A

BITS

Ing. Carmen PETRISOR

'ﬁ?“

‘//

intocmit
Ing. Madalin OSIAC

W7 <l
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ANEXA2 - Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostrada Al Lugoj —
Deva, lot 1 (aprox. 28 km)

Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS
Punct de concentrare 16 buc.
Sistem de securitate INFRA 16 buc.
VMS ruti 2 bue.
VMS bretea 3 bue.
Statie meteo completi (cite doi senzori in carosabil | 2 buc.

inclusi in fiecare statie meteo)

Senzori Tn carosabil

Subsistem de monitorizare cu 1 bue.
camere PTZ

Sistem detectie incidente AID 31 buc.
Sistem contorizare trafic prin 15 buc.

analizi video VEH

Sistem Telefonie Urgentd SOS 14 sisteme Master & Slave
Sistem ROVIGNETA 1 sistem

Sistem detectie vitezi cu bucle | sistem

inductive SPEED

Sistem céntdrire dinamicd cu 1 sistem

bucle inductive si senzori
piezoelectrici WIM

Sisteme fotovoltaice 12 sisteme

Sistem comunicatii cu fibri opticd

Nota:
Dulapurile contin §i alte echipamente electrice, necesare functiondrii punctelor de concentrare.

Sef DCITR Sef BITS Intocmit
An. Lucian LI : Ing. Carmen PETRISOR Ing. Madalin OSIAC
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ANEXA 3

Timisoarza lot 1 (aprox. 9.5 km)

- Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Al Lugoj-

Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS
Punct de concentrare 7 buc.
Sistem de securitate INFRA | Vivotek IP8331,ccm2200/ Vivotek Taiwan; | 7 buc.
Swarco Traffic Systems Germania

VMS ruta LED-VMS type 2/ Swarco Futurit Austria 2 buc.
Statie meteo contine: senzori conditii atmosferice/ Lufft | 1 buc.

Germania
Senzori in carosabil senzor conditii asfalt IRS 31 pro / Lufft | 6 buc.

Germania
Subsistem de monitorizare cu | AVN284A/ AVTECH 1 buc.
camere PTZ
Subsistem CCTV (AID) KBP/ Bosch Germania 4 sisteme a cite doud camere

si o camerd CCTV simpld

Sistem contorizare trafic cu
bucle inductive (un sistem
contine 8 bucle inductive in
carosabil, pe fiecare cale cite
patru})

MC2024/ Swarco Traffic Systems Germania

5 sisteme

Sistem Telefonie Urgenti
SOS

Sistem Master & Slave (Turbine IP-2);
Centrala telefonicid AlphaCom XE/ Stentofon
Dancmarca

5 sisteme Master & Slave

Sistem ANPR - recunoagtere
automati numere
inmatriculare

Vega 2HD/ Tattile Italia

3 sisteme

Sistem detectie vitezd bucle
inductive  in carosabil,
SPEED

FO1055/ Tattile, Italia

4 sisteme, pe fiecare cale cite
doui

Sistem céntérire dinamici cu
4 bucle inductive cu senzori
piezoelectrici si 3 camere
ANPR - WIM

HSWiIM VIVER/ CAT Traffic Germania

1 sistem

Sistem comunicatii

Prin fibra optici

Noti: Dulapurile contin si alte echipamente electrice, necesare functionirii punctelor de concentrare.

Sef DCITR
An. Lucign TEINA

Sef BITS

Intocmit




ANEXA 4

Timisoara lot 2 (aprox. 25,6km)

- Lista cu echipamente I'TS existente pe sectorul de Autostrada Al Lugoj-

cu camere PTZ

Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS

Punct de concentrare DEQ1/ Elecito Tehnica 16 buec.

Sistem de securitate INFRA | contine: Camera IR, senzori | 16 buc.
efractie, alarm3/  HIK
VISION

VMS rutd ERGBY 25 48x48 +EN AG | 3 bue,
320 3x242x16/ AESYS

VMS bretea EN AG 320/20 3x154x16/| 2 buc.
AESYS

Statie meteo WS 600UMBY/ Lufft | 1 buc.
(Germania

Senzori in carosabil senzor conditii asfalt IRS 31 | 1 bue.
UMB 50m / Lufft

Subsistem de monitorizare | SAMSUNG 1 bue.

AID si clasificare vehicule
VEH

Subsistem monitorizare | SNB-5004/ SAMSUNG 13 sisteme a chte doud
CCTV camere CCTV
Subsistem detectie incidente | AXIS P1365-E/ AXIS 13 sisteme a cate doud

camere IP inteligente

Sistem Telefonie Urgenta
SOS

Sistem Master & Slave;
TCIS-2/ STENTOFON

13 sisteme Master & Slave

Sistem ROVIGNETA

contine: trei camere OCR
{DINION) - ptr.
recunoastere numere
inmatriculare / Bosch Dinion
NERL2R11/ Bosch, dulap
dedicat ROVIGNETA

1 sistem

Sistem detectic vitezd cu
bucle inductive SPEED

Masurare vitezi pe bazi de
efect Doppler si unde
RADAR in bandi K, plus o
camera video pentru
fotografiere CELL-F1/ EEN

1 sistem
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ASTRONERGY in fiecare
sistem, baterii, regulator
incédrcare, invertor, monitor
baterii, generator

Sistem cantdrire dinamica cu | Bucle inductive cu senzori | 1 sistem

bucle inductive si senzori | piezoelectrici si data logger

piezoelectrici WIM tip Roadtrax BL Sensor/
Measurement Specialisties

Sisteme fotovoltaice confin cite 6 panouri | 12 sisteme
fotovoltaice = CHSM6610P/

Sistem comunicatii

Prin fibra optica

Nota: Dulapurile contin si alte echipamente electrice si de retea, necesare functionérii

punctelor de concentrare.

Sef DCITR
An. Lucian 1 A

Sef BITS

Ing. Carmen PETRISOR
Jan

Intocmit

Ing. Madalin OSIAC

- D

58 IWP age




ANEXA 5

Nadlac, Lot 1 (aprox. 22,2 km)

- Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostrada Al —Arad-

detectie viteza autovehicule
cu camera OCR si camera

Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS
Punct de concentrare n/a 16 buc.
Sistem de securitate INFRA | contine: senzor magnetic | 16buc.
efractie si Controller digital
JET 10 6550
VMS pictogramai (ruta) R20 64x64 | 2 buc.
RGB+AN15/3/320Y
(Swarco Lea)
VMS panou grafic (bretea) Anl5/3/210Y (swarco Lea) | 3 buc.
Statie meteo contine senzor vant(WS 600), | 2 buc.
senzor aer s umiditate,
senzor radar si ploaie,
colector date, server/ Lufft
Senzori In carosabil IR31 pro (Lufft) 4 buc.
Subsistem de monitorizare cu | HSD 626/ (Siqura) 5 buc.
camere PTZ
Sistem contorizare trafic prin | camerd video fixd VIP-IP | 2 buc.
analiza video VEH (Flir-Traficon)
Sistem detectie incidente | contine: camerd video fixd | 23 buc.
AlID (Trafibot} si detector AID
VIP-IP (Flir-Traficon)
Sistem Telefonie Urgenta 24 buc.
SOS
TCIV-3 (Stentofon)
Sistem céntérire dinamicé cu | Contine céte 2 seturi de bucle | 2 sisteme
bucle inductive §i senzori | inductive, céite doud pe
piezoelectrici WIM fiecare banda, sistem LPR cu
doua camere OCR si Context,
iluminator IR  (Project
Automation) si pentru fiecare
bucld inductivi cate doi
senzori quartz Lineas 9195F
(Kistler) si cate un PC Data
Logger model 5204AC08
(Kistler)
Sistem detectie vitezd cu | Contine céte 2 seturi de bucle | 2 sisteme
bucle inductive SPEED inductive, cédte doud pe
fiecare banda, un sistem
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context Red&Speed (Tattile

Spa)
Sistem ROVIGNETA contine: doud camere OCR - | 2 sisteme
recunoastere numere

inmatriculare / ARH Inc,
camerd context SNC-CH160/
Sony, dulap dedicat
ROVIGNETA UTI

Sisteme fotovoltaice contin cite 2  panouri | 24 sisteme
fotovoltaice PWP/P7Y-280
in fiecare sistem, cite 2
baterii SG 12V-220Ah, si un
invertor FX 2348ET.

Sistem comunicatii prin fibrd optica

Noti: Dulapurile contin si alte echipamente electrice si de refea, necesare functionirii punctelor
de concentrare,

Sef DCITR Sef BITS Intoemit
An. Lucian ILENA Ing. Carmen PETRISOR  Ing. Madalin OSIAC
A U Forbe
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ANEXA 6

Nidlac, Lot 2 (aprox. 16,66 km)

- Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostrada Al —Arad-

bucle inductive i senzori
piezoelectrici WIM

bucle inductive, cite doui pe
fiecare banda, sistem LPR cu
doua camere OCR si
Context, iluminator IR
{Project Automation) si
pentru fiecare bucla
inductiva cate doi senzori
quartz Lineas 9195F
(Kistler) si cate un PC Data

Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS
Punct de concentrare n/a 6 buc.
Sistem de securitate INFRA | contine: senzor magnetic 6 buc.
efractie si Controller digital
JET IO 6550
VMS pictogramai (ruta) R20 64x64 4buc.
RGB+AN15/3/320Y
(Swarco Lea)
VMS panou grafic (bretea) Anl5/3/210Y (swarco Lea) | 2 buc.
Statie meteo contine senzor vant{ W3 2 buc.
600), senzor aer si umiditate,
senzor radar si ploaie,
colector date, server/ Lufft
Senzori in carosabil IR31 pro (Lufft) 4buc.
Subsistem de monitorizare HSD 626/ (Siqura) 2 buc.
cu camere PTZ
Sistem contorizare trafic camerd video fixa VIP-IP 9 buc.
prin analizd video VEH (Flir-Traficon)
Sistem detectic incidente contine: camera video fixa 18 buc.
AID (Trafibot) si detector AID
VIP-1P (Flir-Traficon}
Sistem Telefonie Urgenté TCIV-3 (Stentofon) 16 buc.
SOS
Sistem céntérire dinamicd cu | Contine cate 2 seturi de 2 sisteme
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Logger model 5204AC08

(Kistler)
Sistem detectie vitezd cu Contine céte 2 seturi de 2 sistem
bucle inductive SPEED bucle inductive, cate doud pe

fiecare bandi, un sistem
detectie viteza autovehicule
cu camera OCR si camera
context Red&Speed (Tattile

Spa)

Sistem ROVIGNETA contine: doud camere OCR - | 2 sistem
recunoastere numere
inmatriculare / ARH Inc,
cameri context SNC-CH160/
Sony, dulap dedicat
ROVIGNETA UTI

Sisteme fotovoltaice contin céte 2 panouri 12 sisteme
fotovoltaice PWP/P7Y-280
in fiecare sistem, céte 2
baterii SG 12V-220Ah, si un
invertor FX 2348ET.

Sistem comunicatii prin fibrd optica

Noti: Dulapurile contin si alte echipamente electrice si de retea, necesare functionrii punctelor
de concentrare.

Sef DCITR Sef BITS ntocmit

An. L“ia;% Ing. Carmen PETRISOR Ing. Madalin OSIAC
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ANEXA 7

- Lista cu echipamente existente in Centrul de Monitorizare si Informare

Pecica
Denumire Echipament Tipul echipamentului Cantitatea
Statie lucru operator PC Lenovo ThinkStation | 3 buc.
P500
Monitor LED S-IPS Lenovo LT 2425 wC 6 buc.
Videowall EYE-LCD 5500M (Eyevis) | 1 buc. (4 monitoare)
Controller videowall EYE-LCD 5500M (Eyevis) | 1 buc.
Rack 6™ 1 buc.
Rack 19” 1 buc.
Server System X3650 M5 (IBM) 3 buc.
Data Storage FAS2520 128* 2TB | 1 buc.
(NetApp)
Consola IBM 1723 —HC1 1 bue.
Switch Catalyst C2960X (Cisco) 2 buc.
Router 4G LTE (Cisco 800 series) | 1 buc.
Firewall Cisco ASA 5506-X 1 bue.
Aer Conditionat DAIKIN (21000 BTU) 1 buc.
Power Distribution Units APC AP9559 1 buc
UPS 10 KVA APC AP9559 1 bue.
Echipament Radio
Emitator Ecreso 100W 3 buc.
Stereo encoder 1 buc
Encoder MPX 1 buc
Encoder RDS 1 buc
Decoder MPX 2 buc
Antena directiva 5 bue.
Kit  conectaret+Feedentkit 5 buc.
impam
Rack 19" 1 buc
Echipamente terminale 6 buc
KIT Patch - cord 3 buc
Calculator master DELL 9020 1 buc
Calculator slave DELL 7020 1 buc
Procesor sunet iesire 1 buc
Microfoane studio 2 buc
Microfon studio master 1 buc

Page | 63




Mixer digital iesire 1 buc
Procesor voce 1 buc
Audio multiplex 1 buc
Lampa semnalizare emisie 1 buc
Kit Casti audio 4 buc
Kit conectica si cabluri 1 buc
UPS 1 buc
Multiplexor audio Behringer MX882 1 buc
Sef DCITR Sef BITS intocmit

An. Lucian, IL

Ing. Carmen PETRISOR Ing. Madalin OSIAC
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ANEXA 8

Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Bypass Arad

(aprox. 9 km)
Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS
Punct de concentrare | Rittal 28 buc.
(inclusiv sistem de securitate
INFRA)
VMS pictogrami MPL - QS — HUNOO1FC — | 7 buc.
R25
48 x 48/ Magyar Plastiroute
VMS panou grafic MPL - QS — HUNOOIT —| 5 buc.
R25
1928 x 48/  Magyar
Plastiroute
Statie meteo confine senzor vint, senzor | 4 buc,
aer si umiditate, senzor radar
si ploaie R2S, colector date,
server/ Lufft
Senzori in carosabil IR21/ Lufft 4 buc.
Subsistem de monitorizare cu | Spectra IV H.264/ PEL.CO 26 buc.
camere PTZ
Sistem Telefonie Urgentd | Master: ERT Body; CIOU | 6 buc.
SOS Board/ Honfran
Slave: ERT Body/ Honfran | 6 buc.

Sistem bucle inductive

Xloop 1108/ Sagem

8 buc. pe bretele

Sistem comunicatii IMC Networks
Sistem comunicatii radio | Nepus inci in functiune
VHF

Nota: Dulapurile contin si alte echipamente electrice, necesare functionirii punctelor de

concentrare.

Sef DCITR
An. Lueian IL

Sef BITS

Ing. Carmen PETRISOR
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ANEXA 10 - Exemplu de format pentru proces-verbal de receptie
documente/rapoarte — elemente calitative

1. Context

1.1. Contract

1.2, Contractant

1.3. Referinta proiectului (daca
este cazul)

2.Lista documentelor sau
rapoartelor

2.1. Document/Raport 2.3. Termenul

3. Concluzii cu privire la acceptare

[ | 3.1. Acceptare fard rezerve

3.2. Acceptare cu rezerve (Contractantul se angajeazi s corecteze - in timpul convenit
- defectele constatate si descrise la punctul 5 din prezentul document).

3.3. Este aplicabild perioada de Data finalizirii:
garantie?

3.4. Refuz (Contractantul se angajeaza sd corecteze greselile constatate si descrise la
punctul 5 din prezentul document). Noua livrare trebuie efectuata in conformitate
cu cele stabilite in Contract.

4. Semnéturi

4.1. CONTRACTANT 4.2. AUTORITATE CONTRACTANTA/ACHIZITOR

Data: Data: Data:
Nume: Nume: Nume:
Functia: Functia: Functia:
Aprobat: Aprobat:

Data:

Data:
Nume: Nume:
Functia: Functia: Functia:
Aprobat: Aprobat: Aprobat:
5. Observatii
[introduceti}
Sef DCITR Sef BITS Intocmit
An. Lucian ILINA Ing. Carmen PETRISOR  Ing. Madalin OSIAC
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